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PIOTR WEOCZYK: W grudniu bedziemy wspo-
minali 100. rocznice tragiczne]j Smierci Gabriela
Narutowicza. Polityka nie byta jednal jego glownym
zywiotem?

Narutowicz to
bardzo duze nazwisko w historii techniki
na Zachodzie. Po jego $mierci wydano
nawet w Szwajcarii ksiege pamiatkowa
z wieloma artykutami opisujacymi jego
osiagniecia, rowniez naukowe - byt on
bowiem profesorem politechniki w Zu-
rychu.

Narutowicz studiowat matematyke
i fizyke w Petersburgu, a do Szwajcarii
trafit w mtodym wieku z powodu gruz-
licy. Jego rodzina uznata, Ze najlepszym
sposobem leczenia bedzie wtasnie pobyt
kuracyjny w Szwajcarii. Do zaboru ro-
syjskiego nie mégt juz wroci¢, poniewaz
w czasie studiéw udzielit pomocy dzia-
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faczowi socjalistycznemu I Proletariatu
Aleksandrowi Debskiemu, przez co na-
razil sie wtadzom rosyjskim. Narutowicz
zdobyt w Szwajcarii dyplom inzynierski
i wyspecjalizowat sie w zakresie budow-
nictwa wodnego.

Czyli znat sie - jakbysmy to dzisiaj powiedzieli -
na zielonych zradtach energii.

Tak, Narutowicz byt pionierem bu-
dowy elektrowni wodnych w Europie.
W Ameryce takie instalacje powstawaty
juz wczes$niej, ale na Starym Kontynen-
cie Narutowicz nalezat do pierwszych
propagatoréw tych rozwiagzan. Przyszty
prezydent w ciekawych okolicznosciach
objat katedre w Zurychu. Poczatkowo
bardzo sie przed tym wzbranial. Zwykt
bowiem powtarzag, ze inzynier ma
te przyjemnos¢, co Bég - tworzy co$

nowego. Nie lubit wyktadac, ale wobec
argumentu, Ze jest najlepszym specja-
lista w tej dziedzinie, zdecydowat sie
rozpocza¢ prace na uczelni. Nawiasem
moéwiac, to byto bardzo charakterystycz-
ne dla niego - miat bardzo silne poczucie
obowiazku.

Podobnie byto w polityce. Narutowicz poczat-
kowo nie chciat kandydowat na urzad prezydenta,
ale ostatecznie uznat, Ze wobec takiej, a nie innej
sytuadji politycznej musi sie podjac tej roli.

Weczes$niej byt natomiast przez krotki
czas ministrem spraw zagranicznych.
Dlaczego? Poniewaz byt znany w Europie
i miat odpowiednia renome, natomiast
wielu politykéw na Zachodzie miato wat-
pliwosci, czy Polska nie jest przypadkiem
»panstwem sezonowym”. Narutowicz
robit wiec Polsce protekgje.
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réwniez dziatat w Szwajcarii. Naruto-
wicz poczatkowo wzbraniat sie, méwit,

= Most Kierbedzia w Warszawie o strony lewego brzegu
Wisty z widocznym wjazdem na most, lata 1932-1935.
e POWYZe): portret Stanistawa Kierbedzia, 1865 .

E FOT. NAC, BIBLIOTEKA NARODOWA

Gdzie mozna ogladac jego najwazniejsze
projekty?

Narutowicz budowat elektrownie
wodne nie tylko w Szwajcarii, lecz takze
we Francji, w Austrii, konsultowat takie
projekty réwniez dla Wtoch i Hiszpanii.
W $rodowisku inzynierskim znany byt
wiasciwie w catej Europie. Jego naj-
slynniejszym dzielem byta elektrownia
w Miihlebergu pod Bernem. Byta to
woéwczas najwieksza elektrownia wodna
w Europie. Plany miat dalekosiezne
i bardzo ambitne. Postulowat przyktado-
wo wykorzystanie wody z lodowcéw do
pozyskiwania energii. Zrealizowano to
dopiero wiele lat po jego $mierci. Byt to
cztowiek wybitny, wiec nie dziwmy sie,
ze Ignacy Moscicki specjalnie pojechat
do Szwaijcarii, by $ciagnac go do Polski.
Nawiasem moéwiac, MoScicki wcze$niej

Ze nie moze wracac do Polski, bo
ma zaméwienia opiewajgce
na miliony frankéw. MoScicki
odpowiedziat na to krétko: ,Ale
Polska nie co roku powstaje”.
W ten sposéb naktonit Naru-
towicza do powrotu i pomocy
w odbudowie panstwa. Po przy-
jezdzie do Polski Narutowicz byt
w kilku rzadach ministrem rob6t
publicznych. Jego ministerialna
pensja wynosita mniej wiecej
tyle, ile ptacit swojej gosposi
w Zurychu.

Swoja droga to cielkawe, ze w Il RP
trafili nam sie prezydenci, ktorzy byli
doskonatymi inzynierami.

Moscicki nie udzielat sie
wprawdzie w inZynierii ladowej,
ale byt waznym wynalazca. Jego
najwiekszym osiagnieciem jest
przemystowa produkcja kwasu
azotowego z ,niczego”, czyli z powietrza
atmosferycznego. Nawozy azotowe staty
sie bardzo waznym ogniwem branzy spo-
zywczej, a kwas azotowy wykorzystywa-
ny byt réwniez do produkcji materiatéw
wybuchowych. Chociaz dzi$ juz sie raczej
o tym nie pamieta, to Il RP miata szczes$cie
do kilkunastu wielkich nazwisk, ktére
weszty do historii techniki.

Na czele tej listy bedzie zapewne inz. Stefan
Bryta?

Oczywiscie. To od niego zaczela sie
spawalnicza rewolucja w $§wiatowym bu-
downictwie, cho¢ byty tu pewne obawy.
Nity, ktérymi wéwczas faczono konstruk-
cje stalowe, mozna byto tatwo skontro-
lowac, a tymczasem w spawalnictwie nie
byto poczatkowo takiej mozliwosci. Do-
piero péZniej, w potowie XX w.,, pojawita
sie mozliwo$¢ przeswietlania konstrukeji
spawanych.

Dlaczego innowacja Bryly byta interesujaca dla
Swiata budownictwa?

Przede wszystkim dlatego, Ze byta
tansza od nitowania. W procesie budowy
Zuzywano po prostu mniej materiatu.
Bryta stworzyt wiele takich konstruk-
cji. Jego dzietem jest m.in. pierwszy na
Swiecie drogowy most spawany na rzece
Studwi w Maurzycach niedaleko Lowicza,
a takze konstrukcja wiezowca Prudential

w Warszawie. Budynek ten zostat trafiony

w czasie powstania warszawskiego

120 pociskami artyleryjskimi i mimo to
nie zawalit sie.

Co ciekawe, Bryta byt odwazny nie
tylko w kwestiach konstrukcyjnych, lecz
takze w zyciu codziennym - w czasie
okupacji dziatat w podziemiu.

Wiedziat, jak budowac mocne konstrukeje, ale
znat sie réwniez na tym, jak je niszczyc. To wasnie
on stworzyt dla AK broszure pt. , Jak niszczyc
stalowe mosty”.

Niestety za swoja stuzbe dla Polski
zaptacit najwyzsza cene - w 1943 . zostat
rozstrzelany przez Niemcow.

Kolejnym waznym nazwiskiem wsréd
inzynieréw dziatajacych w II RP jest Alek-
sander Wasiutynski. Byt on wybitnym
specjalista od kolei, a przed odrodzeniem
Polski swoim intelektem przynidst wiele
zaszczytow Rosji. W Warszawie stworzyt
stynna linie $rednicowg, ktéra wéwczas
spetniata w stolicy role metra. Wasiutyn-
ski jako pierwszy przeprowadzil doswiad-
czalne badania pracy rzeczywistej toru
kolejowego podczas eksploatacji. Robit
to we Wtochach pod Warszawa na linii
warszawsko-wiedenskiej. Za przedsta-
wienie wynikéw tych badan na Wystawie
Powszechnej w Paryzu w 1900 r. dostat
ztoty medal. To byto bardzo duze nazwi-
sko w europejskim $wiecie techniki.

Jednak bez watpienia to Emest Malinowski jest
najstynniejszym polskim inzynierem kolejowym.
Dlaczego ten geniusz inzynierii Iadowej zaintereso-
wat sie Andami?

Jako dziecko Malinowski wyjechat
Z ojcem po powstaniu listopadowym do
Paryza. Ukonczyt tam liceum, a nastep-

Feliks Jasinski, przed 1899 r.

FOT. DOMENA PUBLICZNA
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Najstynniejse dzieto Gabriela Narutowicza - elektrownia w Miihlebergu pod Bernem.

nie Szkote Drég i Mostéw (Ecole natio-
nale des ponts et chaussées), ktéra byta
woéweczas najlepsza uczelnia tego typu na
Swiecie. Poczatkowo pracowat dla francu-
skich firm rzadowych. Byt jednak pewien
problem: obcokrajowcy pracujacy w nich
nie mieli prawa piastowac stanowisk
inzynierskich. Malinowski nie mdgt wiec
tam w pelni rozwinac¢ skrzydet, ale tak sie
ztozyto dla niego szczesliwie, Ze pracujacy
we Francji dyplomata z Peru zakontrak-
towat go do swojego kraju jako inzyniera
rzadowego. W ten sposéb Malinowski
trafit do Ameryki Potudniowej. Zobaczyt
tam, jak wielkie sg potrzeby, jezeli chodzi
o transport kolejowy. Peru byto zaludnio-
ne gtéwnie wzdtuz wybrzeza Pacyfiku.
Lancuch Andéw oddzielat wybrzeze od
wnetrza kraju, gdzie wprawdzie zyto
niewielu mieszkancoéw, ale gdzie znaj-
dowaty sie ogromne zasoby naturalne,
m.in. wegla i drewna. Cate to bogactwo
byto w pewnym sensie uwiezione. Prosze
sobie wyobrazi¢, Ze Peru sprowadzato
drewno budulcowe z Kalifornii, a wegiel
az z Anglii! Malinowski uznat, Ze trzeba to
zmieni¢. W 1859 r. przedstawit peruwian-
skiemu rzadowi projekt budowy linii
kolejowej przez Andy.

Jego plany wygladaty jak kompletne mrzonki?

W zasadzie tak. Andy wydawaly sie
poza zasiegiem kolei i w zwiazku z tym
rzad nie brat projektu Malinowskiego na
powaznie pod uwage. Na szczescie deka-
de péZniej, w 1869 r,, do Peru przyjechat
nieco ekscentryczny amerykanski biznes-
men Henry Meiggs. Wcze$niej budowat on
drogi, koleje i mosty w Chile. Gdy zobaczyt
projekt Malinowskiego, stwierdzit, Ze to
wecale nie jest szalefistwo i postanowit go

Byta to wowczas najwieksza elektrownia wodna w Eurapie for curistian kLeis/cc v-sa 3.0

Gabriel Narutowicz
FOT. NAC

zrealizowac. Dogadat sie z rzadem peru-
wianskim, przekupit kogo trzeba i w roku
1871 rozpoczeto budowe Centralnej Kolei
Transandyjskiej. W 1875 . projekt ten
byt juz wtasciwie ukoniczony, gdy w Peru
uderzyt kryzys, a na domiar ztego umart
Meiggs. Budowe dokonczyto Peruvian
Corporation, brytyjskie przedsiebiorstwo,
ktorego Malinowski zostat doradca.
Malinowski byt nie tylko projektantem
Centralnej Kolei Transandyjskiej, lecz
takze jej budowniczym. Warunki budowy
byty ekstremalnie trudne, duzo trudniej-
sze od linii kolejowych, ktére budowano
w Alpach. Centralna Kolej Transandyjska
rozpoczyna swoj bieg na poziomie morza,
a nastepnie wspina sie na wysoko$¢
ok. 4700 m. Malinowski zapropono-
wat kilka innowacji. Jedna z nich byto
,zygzakowanie” - sklady kolejowe mialy
lokomotywy na obu konicach i pociag raz
jechat w lewo, a raz w prawo, za kazdym
razem wspinajac sie coraz wyzej. Ten sys-

tem byt bardzo komplementowany m.in.
w prestizowym czasopi$mie brytyjskim
,Engineering”. Na trasie kolei trzeba byto
wybudowac kilkadziesiat tuneli i wiaduk-
téw. To byto wyjatkowo trudne wyzwanie.
Przyktadowo wiadukt Verrugas opierat
sie na stupie wysokim na 77 m... Linie
kolejowa wcigz trzeba byto naprawiac,
poniewaz niszczyly ja lawiny. Jak widag, to
byto bardzo trudne srodowisko pracy.

Jak projekt Malinowskiego wptynat na przy-
szlost Peru?

Kraj ten miat sie sta¢ dzieki kolei pote-
g3 gospodarczg, ale niewiele wyszto z tych
planéw. W latach 80. wybuchta tzw. wojna
o saletre miedzy Peru i Boliwig a Chile.
Malinowski musiat ucieka¢ do Ekwadoru,
poniewaz byt uwazany za cztowieka z eli-
ty wladzy i mégt sie spodziewac zemsty
ze strony Chilijczykow.

Nieco zapominang zastuga Malinow-
skiego jest to, Ze $ciggnat do Peru kilku-
nastu polskich inzynieréw, ktorzy dziatali
preznie w tym kraju. Jeden z nich, Wiady-
staw Kluger, stworzyt niezwykle ciekawy
projekt nawadniania potudniowej czesci
Peru kanatem przez Andy. Inny polski
inzynier $ciagniety przez Malinowskiego,
Edward Jan Habich, jeden z przywo6dcéw
powstania styczniowego, zatozyt w Limie
pierwsza politechnike w duchu europej-
skim. Zreszta potomkowie Habicha o tym
nazwisku do tej pory Zyja w Peru i naleza
do elity wtadzy. Peru byto za sprawa
Malinowskiego jednym z najwiekszych
os$rodkow polskiej inzynierii na $wiecie.
Wiekszy istniat tylko w Turcji.

Co Imperium Osmariskie zawdzieczato Polakom?

Polscy inzynierowie zaczeli tam trafia¢
w wiekszej liczbie po powstaniu wegier-
skim w 1849 r,, a nastepnie po powstaniu
styczniowym. W Imperium Osmanskim
pracowato kilkuset polskich inzynieréw.
W latach 90. napisatem ksiazke ,Osia-
gniecia inzynierskie Wielkiej Emigracji”,
w ktorej jest duzy rozdziat na temat wkta-
du Polakéw w unowocze$nienie Turcji.

Ci Polacy, ktérzy trafili tam po powsta-
niu wegierskim, zaczeli budowac pierw-
sze w Turgji linie telegraficzne. Dziato
sie to w czasie wojny krymskiej - taczyli
w ten sposéb wojenne fronty ze Stam-
butem. Polacy budowali w Turcji takze
linie kolejowe. Jednym z Polakdw, ktorzy
trafili tam po powstaniu styczniowym, byt
Zygmunt Mineyko. Ostatecznie Mineyko
trafit do Gregji i objat tam kierownictwo
nad departamentem hydrotechnicznym

DO RZECZY TYGODNIK LISICKIEGO
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Gmach angielskiego Towarzystwa
Ubezpieczen Prudential na placu
Napoleona w Warszawie, 1934 r. ot nac

Most zelazny na Studwi pod towiczem.
Projekt profesora Politechniki Lwowskiej
S5 dr.inz. Stefana Bryty, 1929 1. rornec

Doktor inzynier Stefan Bryta
FOT. NAC

w ministerstwie robét publicznych.
Nawiasem méwiac, jest on przodkiem
dwoch greckich premieréw - Jeorjosa
iJorgosa Papandreu.

Chyba nie bedzie wielka przesada, jezeli powie-
my, ze Rudolf Modrzejewski pomdgt , pospinac”
Stany Zjednoczone?

Byt on bardzo uzdolniony matema-
tycznie i dtugo zastanawiat sie, czy zostac¢
inzynierem czy moze jednak muzykiem.
Wybrat ten pierwszy zawod i zostat

47/2022

jednym z najwazniejszym na $wiecie
budowniczych mostéw. W sumie zbudo-
wat w Ameryce 30 wielkich mostéw. Byt
bardzo znang postacig w USA i tamtejsza
prasa z zachwytem reklamowata jego
dokonania. Co ciekawe, ukonczyt te sama
paryska szkote techniczng, co Ernest
Malinowski. Modrzejewski zastynat jako
tworca nowoczesnych mostéw wiszacych
o0 bardzo duzych rozpietosciach. Wiele
jego konstrukgji jest wcigz uzytkowana,

a bodaj najbardziej znanym mostem Mo-
drzejewskiego jest filadelfijski Benjamin
Franklin Bridge, ktory niemal od 100 lat
stuzy mieszkaricom Filadelfii.

Uczniem Modrzejewskiego byt Joseph Strauss,
ktory stworzy} najbardziej ikoniczny most w USA.

Zauwazytem, Ze wielu naszych ro-
dakéw niejako z ,,rozpedu” dopisuje do
osiagnie¢ Modrzejewskiego réwniez most
Golden Gate w San Francisco, ale jego
autorem byt oczywisScie Strauss, ktory
z powodzeniem stosowal rozwigzania
wymyslone przez polskiego inzyniera.

W Kanadzie z kolei wielkie mosty budowat
Kazimierz Gzowski.

To bardzo ciekawa posta¢. Gzowski
poczatkowo marzyt o karierze prawnika.
Trafit on do Kanady w grupie uczestnikéw
powstania listopadowego, ktora zostata
internowana przez Austriakéw. Rosjanie
naciskali na Wieden, by wydat ich w rosyj-
skie rece, natomiast Francuzi nalegali, by
wypusci¢ Polakéw. Austriacy nie wiedzieli
do konica, co z nimi zrobi¢, wiec zatadowali
300 Polakéw na statek i wywiezli ich do
USA, dajac kazdemu po 50 dol. na start. Mo-
drzejewski trafit potem do Kanady. Zasty-
nat z budowy mostéw w prowincji Ontario,
a potem wziat sie za budowe linii kolejo-
wych. Zbudowat dwa odcinki Grand Trunk
Railway, ktdra spieta ten ogromny kraj.
Gzowski jako pierwszy zaczat w Toronto
wytwarzac szyny kolejowe. To byt wyjat-
kowy budowniczy. Kiedy zbudowat jeden
ze swoich mostéw, poprosit garnizon woj-
skowy o przejscie po nim z armatami, by
przetestowac jego wytrzymatos¢. Dowddca
garnizonu zgodzit sie pod warunkiem, Ze
Gzowski stanie pod mostem. Nasz inzynier
nie miat z tym zadnego problemu - byt
absolutnie pewien, Ze nic mu nie grozi.

Z ciekawych konstrukcji Gzowskiego
mozna wymieni¢ most przez Niagare
pomiedzy USA a Kanada. Gzowski byt
bardzo dumny z tego projektu. Byt on bo-
gatym cztowiekiem i finansowat co roku
wyjazdy reprezentacji strzeleckiej Kanady

na igrzyska imperialne do Londynu. Stat
sie tam znang osobistoscig. Krélowa
Wiktoria uczynita go swoim pierwszym
honorowym adiutantem pochodzacym
z dominiéw. Dzieki temu mogt sie tytu-
towa¢ ,Sir”. W 1963 ., w 100. rocznice
urodzin Gzowskiego, kanadyjska poczta
wydata znaczek z jego podobizna i loko-

motywa w tle.

To ciekawe, ze Polacy tak mocno sie wyspecjali-
zowali sie w inzynierii kolejowej.

Kolej byta wtedy gtéwnym motorem
napedowym gospodarek. Cate mostownic-
two byto projektowane wtasnie pod katem
pociagéw. Mosty Zelazne kratowe, mocne
i stosunkowo tanie, wprowadzat w Ros;ji
Stanistaw Kierbedz, ktéry w Polsce stynie
z warszawskiego mostu swojego imienia.

W Rosji réwniez Polacy w niematym stopniu
przyczynili sie do rozwoju drg zelaznych.

Przy budowie kolei transsyberyjskiej
20 proc. inzynieréw na kierowniczych
stanowiskach stanowili Polacy. KierbedZ
w rosyjskim rzadzie odpowiadat za
komunikacje, ale z powodu narodowo-
$ci i wyznawanej religii nie mégt mie¢
oficjalnego tytutu ministra. Co ciekawe,
bodaj najwazniejszym polskim inzynie-
rem w Rosji byt bratanek Kierbedzia,
réwniez Stanistaw, ktéry budowat linie
wschodniochinska. Konstruowat ja
w pospiechu tuz przed wojna z Japonia.
Inny z polskich inzynieréw dziatajacych
w Rosji, Feliks Jasinski, pracowat przy
budowie kolei Petersburg - Moskwa,
ktéra przebudowywano pod katem
wyzszych predkosci i obcigzen. Zbadat
wowczas naukowo zjawisko wyboczenia,
co okazato sie po latach bardzo przydat-
ne w pracy inzynieréw projektujacych...

samoloty. © ® Wiszelkie prawa zastrzezone

(ur. 1934 r) jest emerytowanym
pracownikiem Instytutu Historii
Nauki Polskiej Akademii Nauk,
autorem m.in. , Historii techniki
polskiej’, , Powszechnej historii
techniki’, a takze ,Pocztu
wielkich inzynierow” W 2015 r.
ukazat sig , Polski wktad

W przyrodoznawstwo | technike.
Stownik polskich i zwigzanych

z Polskg odkrywcow,
wynalazcw oraz pionieréw nauk
matematyczno-przyrodniczych
i techniki” wydany pod redakcjg
naukowg prof. Orfowskiego.
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Konstruktor

kolei w chmurach

Wajciech Simon

Ernest Malinowski to jeden

z najwybitniejszych polskich
inzynierow. Pomystodawca,
konstruktor i budowniczy
uznawanej za cud techniki
inzynieryjnej Centralnej Kolei
Transandyjskiej, ktora przez dekady
byta najwyzej potozong linig
kolejowa na Swiecie

ybitny inZynier, pod ktérego
kierunkiem w XIX w. szyny ko-
lejowe w Peru utozono wyzej,
niz siega szczyt Mont Blanc,
na $wiat przyszedt 5 stycznia 1818 r.
w rodzinie szlacheckiej w Sewerynach
na Wotyniu. Syn zamoznego ziemianina
Jakuba Malinowskiego, ktory dzielnie
walczyt z Rosjanami, po powstaniu
listopadowym wraz z ojcem wyemigro-
wat do Paryza. W stolicy Francji Ernest
Malinowski ukonczyt elitarng paryska
Ecole des Ponts et Chaussées (Szkote
Drég i Mostéw). Od 1839 r. pracowat we
francuskim panstwowym Korpusie Drég
i Mostow. Brat udziat w pracach nad
konstrukcja drég i mostow, zajmowat sie
tez budowa kolei na trasie Paryz - Hawr,
uczestniczyt réwniez w pracach inzynie-
ryjnych w Algierii.

PRAWDZIWE S£ONCE PERU

W 1852 r. podpisat w ParyZzu kontrakt
jako inzynier w stuzbie rzadowej Peru,
ktérego wiadze postanowily sprowadzi¢
specjalistow z Europy. Jego gtéwnym za-
daniem byto sprawowanie nadzoru nad
rozbudowa peruwianskiej infrastruktury
w celu pobudzenia lokalnej gospodarki.
W Ameryce Poludniowej inzynier z Pol-
ski zajmowat sie wiec wieloma réznymi
projektami. Nadzorowatl budowe drég,
mostéw, linii kolejowych. Kierowat tez
trudna naprawga zniszczonych podczas
wojny z Hiszpania brukéw w pieknym
miescie Arequipa - wybrany przez
polskiego inzyniera materiat musiat by¢
bowiem wystarczajaco twardy, a takze
harmonijnie wpisywac sie w architektu-
re miasta.

Malinowski $ciggnat réwniez do Ame-
ryki Potudniowej innych polskich absol-
wentéw paryskiej uczelni, ktérzy realizo-

42] wali ambitne projekty infrastrukturalne.

Podjat réwniez wysitki zmierzajace do
zatozenia w stolicy Peru uczelni wyZszej
ksztatcacej miejscowych inzynieréw. Brat
tez udziat w pracach nad modernizacjg
mennicy w Limie. W 1864 r. Ernest Mali-
nowski brat udziat w projektowaniu linii
kolejowej z portu Chimbote do gérskiej
miejscowos$ci Huarez. Sukces projektu
przyni6st mu stawe i dat doswiadczenie
konieczne do realizacji jeszcze bardziej

ambitnych przedsiewzie¢. Zdobyt tak
duze zaufanie lokalnych wtadz, ze gdy
wybucht konflikt zbrojny miedzy Hisz-
pania a Peru, rzad powierzyt Polakowi
obrone strategicznego portu Callao. Pol-
ski inzynier wprowadzit wéwczas wiele
innowacji wzmacniajacych umocnienia
obronne i zwiekszajace pole razenia
miejscowych armat. Dzieki niemu Peru-
wianczycy wygrali te bitwe, a Malinowski

DO RZECZY TYGODNIK LISICKIEGO
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Dzielem zycia Ernesta
Malinowskiego byto
przedsiewziecie, ktore
zdaniem wielu mu
wspotczesnych byto
kompletnie niemozliwe do
zrealizowania

przez wiele lat byl uwazany za niemoz-
liwy do zrealizowania. Dopiero po kilku-
nastu latach przystapiono do realizacji
pomystu wybitnego Polaka.

Ernest Malinowski byt jednak nie
tylko projektantem kolei w chmurach,
lecz takze jednym z jej kluczowych
budowniczych. A byto to

bardzo ambitne zadanie.
Centralna Kolej Transan-
dyjska (Ferrocarril Central
del Perti) byta najwyzej
potozona linig kolejowa na
Swiecie do 2006 r,, a wiec
do czasu otwarcia kolejowej
trasy wiodacej do Tybetu.
Juz podczas przygotowan
do rozpoczecia prac polski
inzynier kazat wielokrotnie
spuszczac sie na linach do
przepasci, aby doktadnie
sprawdzi¢ warunki posado-
wienia elementéw kon-
strukcyjnych i jak najlepiej
opracowac plan realizacji
tego inzynieryjnego maj-
stersztyku. Gdy w styczniu
roku 1870 w Callao rozpo-
czeto oficjalnie budowe linii
kolejowej Lima - La Oroya, do
wykonania byta trasa liczaca
niemal 220 km, ciggnaca sie od
goracego wybrzeza do krainy
andyjskich $niegow.

Etap biegnacy w dolinie rzeki
Rimac i koniczacy sie na stacji
Chosicana potozonej na wyso-

i Most kolejowy w Peru. W 1871r. rozpoczeto budowe
Centralnej Kolei Transandyjskiej, ktdrej pomystodawcg byt
Ernest Malinowski (na fotografii z prawej)

FOT. DAVID GUBLERR/CC BY-SA 3.0, BIBLIOTEKA NARODOWA ; .

. Blougger y cu

otrzymat honorowe obywatelstwo i tytut et kosci 860 m n.p.m. przebiegt bez
bohatera kraju. projekt budowy linii wiekszych probleméw. Im wyzZej
. kolejowej przez Andy. I chociaz pomyst trzeba byto budowa¢, tym wieksze

NIEMOZLIWE? A IEDNAK zaktadat potaczenie stolicy z zasobnym  klopoty napotykali jednak robotnicy.
Dzietem zycia Ernesta Malinowskiego ~w mineraly regionem Cerro de Pasco Na trasie ,podniebnej” linii kolejowej

byto przedsiewziecie, ktére zdaniem oraz zyzna doling Jauja, co miato umoz-  robotnicy recznie wykuli ponad 60 tu-

wielu mu wspétczesnych byto kom- liwi¢ sprawny transport débr i znacza- neli o tacznej dtugosci 6 km. Najdtuzszy

pletnie niemozliwe do zrealizowania. co przyspieszy¢ rozwoj gospodarczy znichmaaz 1117 mi jest potoZony

W 1859 r. inzynier z Polski przedsta- kraju, to projekt Polaka wcale nie zyskat  najwyZej na Swiecie (4781 m n.p.m.).

wit wtadzom Peru niezwykle ambitny natychmiastowej aprobaty. Przeciwnie, Kolejny rekord - najwyzej potozonego

Vil
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wezta kolejowego na swiecie - pobit
element trasy wykonany na przeteczy
Ticlio na wysoko$ci az 4818 m n.p.m.

Wybudowano réwniez kilkadziesiat

wiaduktéw oraz mostéw, ktoére zama-
wiano m.in. w Stanach Zjednoczonych,
a takze we francuskim przedsiebior-
stwie Gustawa Eiffela. Most El Infiernillo
(Piekietko) powstat w kanionie miedzy
stacjami Matucana (2400 m n.p.m.) a San
Mateo (3200 m n.p.m.). Niezwykle impo-
nujacy jest réwniez wiadukt nad wawo-
zem Verrugas - konstrukcja zbudowana
na wysokosci ok. 1800 m n.p.m. mierzy
175 m dtugosci i opiera sie na stupach ze
stalowych kratownic, z ktérych najdtuz-
szy ma 77 m. ,Ciekawym byt sposéb
ustawienia tego mostu. Rusztowanie 80
metréw wysoko$ci wydawato sie nieco
za trudnym i kosztownym, zwlaszcza
z braku drzewa na miejscu. Wynajeto
majtkéw okretowych, przyzwyczajonych
do piecia sie po linach. Przepas¢ byta
nie tylko gteboka, ale stroma i trudna do
przejscia nawet dla pieszego cztowieka
w tym miejscu. Zreczny Indianin prze-
rzucit z procy kamyk z jednego brzegu
przepasci na drugi: do tego kamyka byt
przywiazany szpagat, do tego szpagatu
grubszy sznurek, a do tego ostatniego
lina stalowa. Kamyk uchwycony pod dru-
giej stronie pozwolit pociagna¢ szpagat,
za nim sznurek, a za tym line stalowa.
Kilkana$cie takich lin utworzyto pomost
tzw. hamakowy, ktéry postuzyt do dal-
szej budowy” - wspominat Wtadystaw
Folkierski, polski matematyk, inzynier
kolejowy i przyjaciel Malinowskiego. Aby
projekt mogt sie uda¢, podktady kole-
jowe wykonywano z niezwyKkle trwatej
sosny kalifornijskiej. Wsr6d robotnikéw
byli za§ m.in. marynarze oraz lokalni In-
dianie, dzieki ktérym szybciej i sprawniej
szty manewrowanie linami na duzych
wysoko$ci oraz budowa wiszacych kia-
dek nad przepasciami.

Z PORTU DO NIEBA

Strome zbocza wymusily wprowadze-
nie innowacyjnych rozwiazan, takich jak
chocby zygzakowanie - umieszczone po
obu koncach sktadu raz ciagna wagony,
raz pchaja je przed siebie, dzieki czemu
pociag raz jedzie w jednym kierunku, raz
w drugim, sprawnie , wspinajac sie” na
coraz wiekszg wysoko$¢. Mimo Ze spo-
s6b wymyslony przez polskiego inZzynie-
ra byt bardzo dobry, to nawet wycinanie
»2ygzakow” w skalnych pétkach byto

50_] nie lada wyzwaniem. Ernest Malinowski

Ernest Malinowski stat sie
bohaterem narodowym Peru.
Na kartach historii zapisat
sie bowiem jako inzynier,
ktorego projekt wspart
gospodarke tego panstwa

i komunikacyjnie zjednoczyt
podzielony przez Andy kraj

wykorzystat tez inne techniczne pomy-
sty, jak zwiekszenie mocy parowozéw
czy konstruowanie wagonéw o$mioko-
fowych.

Problemem dla budowniczych byty
nie tylko wysokosci, strome zbocza
i przepasci, lecz takze Smiertelnie groznie
$niezyce, niszczycielskie lawiny $niezne
i kamienne, a takze wichury oraz mgty.

A przeciez niektore elementy konstruk-
cji trzeba byto umiesci¢ na wysoko$ci
niemal 5000 m n.p.m. Na gére caty sprzet,
narzedzia, szyny, stalowe elementy
mostéw oraz dynamit transportowano
na barkach tysiecy robotnikéw oraz
grzbietach muléw, z ktérych wiele nagle
konczyto zywot, spadajac w przepasc.
Tragicznie zgineto réwniez wielu robot-
nikéw. Liczacy ponad 140 km dtugosci
pierwszy odcinek z Callao do osady Chic-
ka potoZzonej na wysoko$ci 4100 m n.p.m.
oddano do eksploatacji w roku 1878.1juz
on robil niezwykte wrazenie. Pociagg na
tej trasie mogt poruszac sie ze Srednig
predkoscia 16 km/godz., w wagonach
mogto za$ znajdowac sie nawet 100 ton
tadunku. Dalszg budowe wstrzymano

w wyniku wybuchu wojny z Chile. Wzno-
wiono ja w 1890 r. Trase do La Oroya
ukonczono 10 stycznia 1893 r.

O tym, jak ambitny byt to projekt,
$wiadczy¢ moze fakt, ze nawet po za-
konczeniu budowy tej niezwyktej kolei
w chmurach w wielu miejscach $wiata
weciaz nie chciano uwierzy¢, ze taki cigg
mostéw i tuneli moze naprawde istniec.
»Trzeba byto dopiero kazdego ministra
europejskiego, kazdego z admiratéw
angielskich lub francuskich, w miare
jak przybywali do Callao, zapraszac¢ po
kolei w te jednodniowa wprawdzie,
ale petng osobliwo$ci wycieczke, by
wreszcie w Europie uwierzono w ist-
nienie nadzwyczajnego dziela” - pisat
we wspomnieniach inzynier Wiadystaw
Folkierski.

Ernest Malinowski stat sie bohaterem
narodowym Peru. Na kartach historii
zapisal sie bowiem jako inzynier, ktérego
projekt wspart gospodarke tego parnistwa
i komunikacyjnie zjednoczyt ten potu-
dniowo-amerykanski kraj, podzielony
wcze$niej przez Andy na trzy odse-
parowane od siebie czeSci. Jeszcze za
zycia doczekat wiec budowy... swojego
pomnika.

Zmarty 3 marca 1899 r. wybitny
inZynier to réwniez postac¢ kluczowa dla
historii kolejnictwa, jego nazwisko jest
jednym tchem wymieniane jest wéréd in-
nych znakomitych twoércow kolei, takich
jak zmarty w 1952 r. inz. J6zef Nowokun-
ski - twoérca wielkiej magistrali kolejowej
Slask-Battyk - czy prof. Jan Podoski,
znakomity inzynier trakcji elektrycznej
i oredownik budowy warszawskiego
metra.

W 1999 r. - z okazji setnej rocznicy
$mierci tworcy Centralnej Kolei Transan-
dyjskiej - Narodowy Bank Polski wydat
pamiatkowa monete, Poczta Polska
wprowadzita do obiegu okoliczno$ciowy
znaczek o wartosci 1 zt przedstawiajacy
portret Malinowskiego, a takze wiadukt
nad wawozem Verrugas. Od 1999 r. na
wysokos$ci 4818 m n.p.m., w najwyz-
szym punkcie trasy, stoi réwniez pomnik
z godtami Polski i Peru oraz inskrypcja
po polsku i hiszpansku, méwiaca: ,Ernest
Malinowski 1818-1899. InZzynier polski,
patriota peruwianski, bohater obrony
Callao 1866, budowniczy Centralnej
Kolei Transandyjskiej”.

W 2018 r., w dwusetng rocznice
urodzin Ernesta Malinowskiego, pamie¢
stynnego inzyniera uczcity m.in. Pol-
skie Koleje Panstwowe: z Warszawy
do Krakowa przejechat wowczas m.in.
okoliczno$ciowy pociag , TLK Malinow-
ski”. W marcu 2020 r. na warszawskim
Dworcu Centralnym ostonieto za$ tablice
pamiatkowa poswiecong tworcy kolei
w chmurach.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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Sir Gzowski &

Wojciech Simon

Kazimierz Gzowski by} jednym z najwybitniejszych inzynieréw XIX w.
Budowat drogi, mosty, porty oraz linie kolejowe. Byt tez przedsiebiorca,
politykiem, filantropem, a takze wspotzatozycielem malowniczego parku
Niagara Falls oraz zatozycielem Wycliffe College w Toronto

tym, jak wielki wptyw miat uro-
dzony w 1813 r. polski inZynier na
rozwdj kanadyjskiej infrastruktury,
$wiadczy¢ moze to, ze w 1879 1.
krélowa Wiktoria nadata mu, jako pierw-
szemu w 6wczesnych koloniach, tytut
Honorowego Adiutanta Krélewskiego,
dzieki czemu Polak mégt sie tytutowac
oficjalnie jako sir Kazimierz Gzowski.

Zanim wszedt do grona najwybitniej-
szych imigrantéw w Kanadzie, wywo-
dzacy sie z polskiej szlachty Kazimierz
Gzowski ukoniczyt Liceum Krzemienieckie
(to samo, do ktérego uczeszczat row-
niez m.in. Juliusz Stowacki), a nastepnie
wstgpit do Korpusu Inzynieréw wojsk
rosyjskich. Jego kariera w armii nie trwata
dtugo. Jako nastolatek zdezerterowat z ro-
syjskiej armii i wzigt udziat w powstaniu
listopadowym jako oficer saperéw pod
dowddztwem gen. J6zefa Dwernickiego.
Po krwawym sttumieniu przez Rosjan
niepodlegto$ciowego zrywu musiat
ucieka¢ do Austrii, a nastepnie - w 1834 r.
- zostat przez Austriakéw internowany
i wraz z innymi powstaficami zmuszony
do wejscia na statek ptynacy do Stanéw
Zjednoczonych.

Energiczny mtody Polak za oceanem
utrzymywat sie, udzielajac korepetycji
z jezykow obcych, a takze z lekcji szer-
mierki. Zaczat studiowa¢ prawo, podjat
praktyke w kancelarii prawnej i uzyskat
amerykanskie obywatelstwo, a takze
posade adwokata w Beaver w Pensylwa-
nii. USwiadomit sobie jednak, Ze wiedza
inZynieryjna moze by¢ lepiej ptatna niz
praktyka adwokacka. Zaangazowat sie
w prace przy konstrukcji amerykanskiej
linii kolejowej biegnacej z Nowego Jorku
do jeziora Erie.

W 1841 r. Polak przeniést sie do
Kanady, olbrzymiego kraju, ktdry niczym
cztowiek bez kregostupa pozbawiony
byt woéwczas kluczowej infrastruktu-

ry faczacej rézne miejskie osrodki. Do
preznego rozwoju gospodarczego Kanada
potrzebowata pilnie tysiecy kilometréw
drog, linii kolejowych i nowych wodnych
szlakéw. To wia$nie inZzynier z Polski
stworzyt wiele kluczowych elementéw
infrastruktury. Kariere w Kanadzie Kazi-
mierz Gzowski zaczat od rzadowej posa-
dy. Jako inzynier byt odpowiedzialny za
koordynowanie budowy Drugiego Kanatu
Wellandzkiego, ktéry umozliwiat zegluge
pomiedzy jeziorami Ontario i Erie z pomi-
nieciem wodospadu Niagara. Inwestycja
byta olbrzymia i trudna ze wzgledu na
duza réznica poziomdéw w obu jeziorach.

Zaledwie rok p6zniej awansowat juz
na stanowisko inspektora nadzoru de-
partamentu rob6t publicznych i kierowat
budowa drdg, kolei, mostéw kanatéw
oraz portow.

W 1847 r. zrezygnowat z panstwowej
posady i zaczat prywatng praktyke. Zostat
gtéwnym inzynierem przy budowie
linii kolejowej St. Lawrence and Atlantic
Railroad z Portland w stanie Maine nad
Oceanem Atlantyckim do Montrealu
w prowingji Quebec nad Rzeka $w. Waw-
rzynca.

W latach 50. XIX. w. stat juz na
czele wilasnej firmy Gzowski & Co. Byt
sprawnym organizatorem, znakomitym
inZynierem, a takze autorem wielu pio-
nierskich projektéw. Jako pierwszy w Ka-
nadzie zatozyt hute, ktéra produkowata

Kazimierz Gzowski

FOT. NIAGARA FALLS PUBLIC LIBRARY

szyny kolejowe - Toronto Rolling Mills
szybko stala sie jednym z najwiekszych
firm produkcyjnych w kraju. Gzowski
zbudowat réwniez dwa odcinki szlaku
kolejowego Grand Trunk Railway (GTR)
miedzy Montrealem, Kingston a Toron-
to. W 1873 r. zbudowat takze ogromny
Miedzynarodowy Most Kolejowy na rzece
Niagara miedzy USA a Kanada niedaleko
amerykanskiego Buffalo, ktéry udato sie
ukonczy¢ bez zadnych ofiar w ludziach,
co w tamtych czasach byto rzadkoscia.

Zamozny Kazimierz Gzowski angazo-
wat sie rowniez w projekty spoteczne.
Byt jednym ze wspétzatozycieli parku
narodowego po kanadyjskiej stronie wo-
dospadu Niagara, tworca pierwszego ka-
nadyjskiego stowarzyszenia strzeleckie-
g0, a takze pionierem wyscigéw konnych.
InZynier o konserwatywnych pogladach
byt takze wspoétzatozycielem seminarium
duchownego Wyclliffe College.

Cieszyt sie ogromnym powazaniem Ka-
nadyjczykéw. O jego dziatalno$ci jako filan-
tropa i inzyniera gto$no byto nawet w Lon-
dynie. W 1890 r. kr6lowa Wiktoria nadata
mu wiec brytyjskie szlachectwo i miano-
wata go swym honorowym adiutantem.

Zmart 24 sierpnia 1898 r. w Toronto.
Miat 85 lat. O jego osiggnieciach przypomi-
naja dzi$ zaréwno ukonczone przez niego
mosty, jak i Sir Casimir Gzowski Park na
nabrzezu w Toronto, w ktérym znajduje sie
tez pomnik polskiego inzyniera. Zar6wno
kanadyjska, jak i polska poczta wyemito-
waty réwniez okoliczno$ciowe znaczki
z podobizng Kazimierza Gzowskiego.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone

Miedzynarodowy Most
Kolejowy na rzece Niagara,
ktéry zbudowat Kazimierz

IX
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rodzony w Bochni 21 stycznia

1861 r. syn pieknej aktorki Heleny

Modrzejewskiej oraz Zonatego

z inng kobieta Gustawa Zimajera,
cho¢ zwany byt pieszczotliwie Dolciem,
to nie miat fatwego dziecinstwa. Pierwsze
lata zycia spedzit, tutajgc sie po teatralnych
garderobach i za kulisami wielkich scen.
Nastepnie zostal porwany przez ojca,
a matka odzyskata go dopiero po kilku
latach (i wptaceniu czego$ w rodzaju
okupu).

Jego los odmienit sig, gdy Helena
Modrzejewska wyemigrowata do Stanéw
Zjednoczonych, zdobywajac btyskawicz-
nie wielka stawe. Rudolf Modrzejewski
obywatelstwo amerykanskie uzyskat
podczas studiéw w prestizowej paryskiej
Ecole Nationale des Ponts et Chauseés
(Panistwowej Szkole Drég i Mostéw), ktdra
ukonczyt z wyréznieniem. Dyplomami tej
samej uczelni mogli pochwali¢ sie réwniez
inni wielcy Polacy, jak Ernest Malinowski
oraz Tadeusz Ko$ciuszko.

Rudolf Modrzejewski uproscit jednak
szalenie trudne dla obcokrajowcow do

53] wymowienia nazwisko i pozwolit nazywaé

Wojciech Simon

Rudolf Modrzejewski zbudowat w Ameryce 40 wspaniatych mostow.
Genialnemu inzynierowi ogromng stawe przyniosty konstrukcje mostow

wiszacych o duzych rozpietosciach

sie Ralph Modjeski. Juz wowczas marzyt
pono¢ o tym, aby wzig¢ udziat w budowie
stynnego Kanatu Panamskiego.

TWORCA NOWOCZESNE]
TECHNOLOGII

Kanatu Panamskiego co prawda nie
zbudowal, ale stat sie stynnym w catej
Ameryce konstruktorem mostéw. W zro-
bieniu kariery za oceanem pomogly mu
stawa i kontakty matki. Ralph Modjeski
swoja pierwsza posade otrzymat u jed-
nego z najstynniejszych budowniczych
amerykarnskich mostéw George’a S.
Morisona. Najpierw pracowat jako majster
w dziale produkujacym stalowe elementy
no$ne mostéw. Szybko piat sie jednak
w gore i juz po siedmiu latach awansowat
na gtéwnego inspektora nadzoru i jakosci
w firmie Morisona.

W 1892 1. postanowit zrealizowac
wreszcie swoj amerykanski sen i zatozyt
w Chicago wiasna firme Modjeski & Ma-
sters, ktdra specjalizowata sie w projek-
towaniu i realizacji supernowoczesnych
mostéw wiszacych. Byly to konstrukcje
niezwykle modne, cho¢ uznawane za ry-
zykowne, poniewaz byly o wiele bardziej
niz tradycyjne mosty wrazliwe na boczne
uderzenia wiatru. Ralph Modjeski, wyko-
rzystujac wiedze zdobyta na prestizowym
paryskim uniwersytecie, potrafit jednak
wprowadzi¢ wiele modyfikacji technicz-
nych, dzieki ktérym jego konstrukcje do
dzi$ stuza mieszkanicom wielu amery-
kanskich miast. Wéréd technologicznych
nowinek wprowadzonych przez genialne-
go inzyniera polskiego pochodzenia byty
nowatorskie metody taczenia elementéw
mostéw;, a takze zastosowanie bardziej
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zaprojektowat réwniez przeprawy taczace
brzegi wielu innych najwiekszych rzek

w Stanach Zjednoczonych, m.in. Delaware,
Missouri, Ohio czy Swietego Wawrzyrica.

CZARODZIE) MOSTOW

Wybitny konstruktor caty czas pogte-
biat tez swoja wiedze techniczna. W 1911 r.
uzyskat tytut doktora inzynierii Uniwersy-
tetu Illinois. Pisat réwnieZ prace naukowe,
poswiecone gtéwnie konstrukeji mostow.
Najwspanialsze projekty w swej ka-
rierze zrealizowat w latach 20. 1 30. XX w.
Skonstruowatl most Benjamina Franklina

Bodaj najbardziej znanym mostem Rudolfa
Modrzejewskiego (na zdjeciu ponizej) jest Benjamin
Franklin Bridge w Filadelfii ror anose stock, LiBrarr oF concress

wytrzymatych materiatéw: zbrojonego
betonu oraz nowych stopéw stali.

W 1896 r. jego firma zaprojektowata
m.in. The Government Bridge, 490-metro-
wa przeprawe aczaca dwa brzegi rzeki
Missisipi. Zamdéwien przybywato, wiec
firma otworzyta filie w Nowym Jorku
i Nowym Orleanie. W 1905 r. przedsiebior-
stwo pochodzacego z Polski konstruktora
postawito m.in. Thebes Bridge na Missisipi
w Illinois - piecioprzestowy most o dtugo-
$ci 1207 m, w ktérym najdtuzsze przesto
liczy 198 m. Podjat sie réwniez odbudowy
Quebec Bridge po tym, jak oryginalna
konstrukcja - projektowana i wykonana
przez innych inzynieréw - zawalila sie,
powodujac $Smier¢ 75 0s6b. W 1910 1.
zaprojektowatl Oregon Trunk Rail Bridge
nad jeziorem Celilo oraz liczacy 1924 m
o$mioprzestowy McKinley Bridge taczacy
brzegi Missisipi. Istotny w jego karierze
byt réwniez ukoriczony w 1916 r. liczacy

1516 m Harahan Bridge w Memphis,

w ktérym najdtuzsze przesto liczyto

241 m. Zmodernizowat réwniez prze-
piekny most przez rzeke Hudson w Po-
ughkeepsie. Polsko-amerykanski inzynier

w Filadelfii, ktory w chwili, gdy
w 1926 r. oddawano go do uzytku,
byt najdtuzszym mostem wiszacym
na calym $wiecie, z rozpietoscia
przesta gtbwnego wynoszaca az
533 m. Na dziennikarzach i miesz-
kancach ogromne wrazenie robity
réwniez ogromne sprezyste stalowe
pylony nosne o wysokos$ciaz 110 m.
Swiatowym rekordzistg filadelfijski
most byt przez trzy lata. W listopadzie
1929 r. oddano bowiem do uzytku ko-
lejny most wykonany wedtug projektu
inzyniera z Polski: Ambasador Bridge
na rzece Detroit z rozpietoscia przesta
wynoszaca az 564 m. Przeprawa ta
funkcjonuje do dzisiaj i jest uznawana
za najruchliwsze przejscie graniczne
w Ameryce P6inocnej z ruchem samo-
chod6w szacowanym na ponad 10 tys.
pojazdéw dziennie. Stworzyt réwniez most
o rozpietosci 606 m na rzece Ohio w Evan-
sville, ktéry ze wzgledu na uksztattowanie
wiez jest uznawany za prototyp stynnego
Bay Bridge w San Francisco.

Nic wiec dziwnego, Ze zdjecia kon-
strukji polskiego inzyniera zdobity przed
druga wojng $wiatowa liczne pocztowki.
Amerykanska prasa byta za$ tak bardzo
zachwycona $mialymi dzietami inzyniera,
aczacego najbardziej odlegte brzegi ame-
rykanskich rzek, Ze ochrzcita go mianem
Lartysty betonu i stali”. Modjeski odebrat
tez wiele tytutéw najlepszego konstruktora
roku oraz prestizowych nagrod. W 1929 r.
zostal wyrézniony najwyzszym amerykan-
skim odznaczeniem dla inzynieréw: John
Fritz Gold Medal. Réwniez w roku 1929
otrzymat tytut doktora honoris causa Poli-
techniki Lwowskiej. Miat tez wielu znanych
wsp6tpracownikéw - do jego wspélnikéw
nalezat m.in. Alfred Nobel.

Najwiekszym osiagnieciem polsko-
-amerykanskiego inzyniera byt jednak
most wspornikowy przez Missisipi w oko-
licach Nowego Orleanu, ktéry do dzisiaj

pozostaje jednym z najdtuzszym mostéw
kolejowych $wiata.

Brat réwniez udziat w tworzeniu licza-
cego ponad 13 km dtugosci, w tym ponad
7 km ponad wodg, mostu San Francisco-
-Oakland Bay Bridge (Trans-Bay Bridge).
Rozpieto$¢ przeset gtéwnych w tym przy-
padku to az 704 m. Oba projekty w po-
wszechnym przekonaniu wykraczaty poza
dotychczasowe mozliwosci techniczne
inzynieréw. Byly tez jednym z powodéw,
dla ktérych inzyniera z Polski nazywano
wprost ,Napoleonem budowy mostéw”.

INZYNIER... ZA FORTEPIANEM

Mimo zdobytej za oceanem stawy
Rudolf Modrzejewski nie zapomniat
jednak o polskich korzeniach. Chociaz dla
Amerykanéw byt Ralphem Modjeskim, to
inzynier podkreslat polskie korzenie, spo-
ro pisat w ojczystym jezyku, w jego domu
méwiono po polsku, kultywowano polskie
tradycje i przyjmowano znakomitych
polskich gosci, na czele ze statym bywal-
cem Ignacym Janem Paderewskim (stynny
inzynier podobnie jak jego stynny gos¢
réwniez wspaniale grat na fortepianie).

Do dzi$ dziata réwniez zatozona przez
inzyniera z Polski firma Modjeski & Ma-
sters. Uczniem inzyniera z Polski byt
za$ Joseph Strauss, ktéry wykorzystujac
wiedze uzyskang od swego mistrza Ralpha
Modjeskiego, stworzyt najstynniejszy bo-
daj most w USA: Golden Gate Bridge w San
Francisco.

W 1936 r. zrezygnowat z prowadzenia
przedsiebiorstwa i zamieszkat w willi
z ogrodem w Hollywood. Rudolf Modrze-
jewski zmart 26 czerwca 1940 r. w Los
Angeles. W 1999 r. Poczta Polska wydata
znaczek o nominale 1,60 zt z wizerunkiem
polskiego konstruktora mostéw oraz jego
stynnego mostu Benjamina Franklina.

W maju 2008 . hotd stynnemu konstrukto-
rowi oddano réwniez, nazywajac jego imie-
niem most kolejowo-drogowy o konstruk-
cji kratowej w bydgoskiej dzielnicy Fordon.
© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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rozmawia Piotr Wraczyk

Z prof. Aleksandrem Piwkiem,
historykiem architektury z Politechniki Gdanskiej

Skarby polskiej architektur

PIOTR WEOCZYK: Co polscy architekci zawdzie-
czaj ostatniemu krolowi Rzeczypospolitej?

W Polsce za
rzadéw Stanistawa Augusta Poniatow-
skiego, ktéry sam przejawiat zdolnosci
projektowe, zmniejszyt sie znaczny
dotad udziat architektéw obcych. Byto to
istotne, poniewaz krajowa architektura
byta przez nich zdominowana, gtéwnie za
sprawa mistrzéw z Wtoch. Swoje talenty
rozwijali woéwczas m.in. Jakub Fontana,
Stanistaw Zawadzki czy torunianin Efra-
im Schroeger.

Szczegdlnie ciekawe sg prace Zawadz-
kiego, ktory sztuki projektowania uczyt
sie w Rzymie na prestizowej Akademii
$w. Lukasza. W 1777 r. przybyt on do
Warszawy i poczatkowo wybrat dla siebie
kariere wojskowa, a ponadto zajat sie
m.in. projektami militarnymi w Kamiencu
Podolskim. Po przejsciu do cywila zapro-

o

Pozostatosci patacu Paca - portyk. Zdjecie Bt
WSpOfEZESﬂe FOT. ADOBE STOCK ﬁ
jektowat m.in. ciekawe patace: w Smie-
towie, Dobrzycy i Lubostroniu. W tym
czasie dziatat tez Jakub Kubicki. Zdobyt
on umiejetnosci, pracujac ze stynnym ar-
chitektem krélewskim Dominikiem Mer-
linim. Jako budowniczy rzadowy wznidst
wiele dziet, wiréd ktérych wyrdznia

Pa+ac Paca w Duwspudme rycinaz XIXw. g

# FOT. DOMENA PUBLICZNA

sie palac w Biataczowie i przebudowa
Belwederu w Warszawie. Szczegolnie cie-
kawe jest warszawskie dzieto, poniewaz
architekt musiat zmierzy¢ sie nie tylko

z istniejagcym wcze$niej budynkiem, lecz
takze z umiejetnym wkomponowaniem
w nietatwe, istniejace juz zalozenie swo-
jego mistrza - Lazienki Krélewskie.

Ta stopniowa ,,polonizacja” naszej architektury
nie byta weale oczywistym procesem?

Oczywiscie, poniewaz Wiochy byty ar-
chitektoniczng potega na $wiecie. To tam
powstawaty gléwne nurty istotne dla ar-
chitektury. Kiedy Polska byta bogata, czyli
w okresie renesansu i baroku, Sciggano
stamtad do kraju $wietnych artystow,
podobnie jak czynity to inne panstwa.
Trend ten zapoczatkowata krélowa Bona,
ktéra przyjechata do Polski z grupa ar-
chitektéw, ktérzy zaczeli lansowa¢ mato
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znane lub niestosowane u nas rozwigza-
nia budowlane, np. kruzganki, attyki. To
jednak rodzito pewne problemy. Dlatego
w 1659 . anonimowy polski autor wydat
w Krakowie rozprawke pt. ,Krétka nauka
budownicza dwordéw, patacéw, zamkoéw
podtug nieba i zwyczaju polskiego”.
Skierowana do moznych i dostatnich (za-
moznych) panéw, miata zwréci¢ uwage
na fakt, Ze nie wszystko, co przychodzi

z Zachodu, jest przystawalne do naszych
warunkow.

Obecno$c¢ w Polsce wielu wtoskich
architektow nie byla zreszta dla Polakéw
zadng ujma. Swiadczyta raczej o tym,
ze jako kraj nie byliSmy , prowincjq”.

Aby wnie$¢ wiasne tresci i zmieni¢ ten
stan, mtodzi arty$ci wyjezdzali na studia
gléwnie do Rzymu. Droge te przebyt tez
pierwszy naprawde uznany architekt

z Podlasia, Kacper Bazanka. Po zdobyciu
tam I nagrody w 1704 r. wrécit do kraju.
Specjalizowat sie w barokowej sztuce
sakralnej. Jego najwspanialszym dzietem
jest niewatpliwie klasztor Norbertanek
w Imbramowicach pod Krakowem.
Wprowadzit tam wzory wloskie swietnie
zaprojektowane i wykonane.

W okresie pdznego baroku preznie
dziatat architekt pochodzenia wtoskiego
Jakub Fontana. Studiowat we Wtoszech
i we Francji, a po powrocie z zagrani-
cy zostal budowniczym krélewskim
i Rzeczypospolitej. Dokonana przez niego
przebudowa Patacu Potockich w Radzy-
niu Podlaskim ujawnita wielki talent
architekta. Obecnie jego Swiadectwem s3
zachowana w oryginale klatka scho-
dowa i piekna oranzeria, czyli pawilon

ogrodowy.

W owczesnej architekturze budownictwo sa-
kralne z oczywistych wzgledow odgrywato ogromng
role. Jak radzono sobie z wyborem architekta?

Jesli pozwalaty na to fundusze, to
zatrudniano najlepszego architekta. Nie
zawsze bylo to jednak mozliwe. W okre-
sie p6Znego baroku zakony w Polsce
staraty sie wiec mie¢ wiasnych architek-
téw. Chodzito po prostu o redukowanie
kosztéw inwestycji oraz petiejsza
kontrole nad projektem i gwarancje
lepszego zrozumienia potrzeb zgroma-
dzenia. Dlatego wtadze zakonne wysytaty
niekiedy swoich najzdolniejszych braci
wykazujacych talenty artystyczne na
studia za granice. Wsré6d nich na pierwsze
miejsce wybija sie jezuita Pawet Gizycki
ze swoimi projektami $wiatyn w Tarno-
polu, Stanistawowie i Lucku.

Wobec réznorodnosci kierunkéw, jakie zapano-
waty w XIX w., ktory byt przez polskich architektow
najczesciej wybierany?

Wiek XIX byt okresem, w ktérym
dokonywaty sie liczne zmiany spoteczne
i artystyczne. Nie omineto to takze archi-
tektury. Powstawaty kierunki silnie zréz-
nicowane i trwajace stosunkowo krétko.
Wsréd lansowanych wzoréw najpopular-
niejszym stat sie neogotyk, wzorowany na
sztuce XIV i XV w. Wiele takich obiektéw
wzniést Henryk Marconi. Urodzit sie on
wprawdzie w Rzymie, ale po przybyciu
do Polski wro6st w nasz kraj i do $mierci
tworzyt tu swoje dzieta. To on wtasciwie
zaprojektowat stynny, nawigzujacy do
angielskich rozwigzan patac dla Ludwika
Michata Paca w Dowspudzie, na temat
ktérego powstato powiedzenie: ,Wart Pac
pataca, a patac Paca”, bo tez generat jako
adiutant Napoleona byt uczestnikiem to-
czonych wéwczas wojen, a po ich zakon-
czeniu okazat sie $wietnym gospodarzem,
wprowadzajac u siebie nowe metody
upraw rolnych. Jego patac, znany obecnie
z gléwnie z rysunkéw, budzit powszechny
podziw nie tylko w kraju.

Coraz wieksze uznanie zdobywali inni
krajowi architekci. W$réd nich na pewno
trzeba wspomnie¢ o mtodszym od Mar-
coniego ]6zefie Piusie Dziekonskim, ktéry
uwielbial neogotyk z jego ostrymi fukami.
Powrét do dawnej sztuki byt wéwczas
powiewem Swiezo$ci. I dzis takie obiekty
jak katedra na warszawskiej Pradze czy
katedra w Radomiu podtrzymuja uznanie
dla tego architekta. Zapewne jest to
poktosiem silnej akceptacji Sredniowiecz-
nych wzoréw, nieobcej nawet wspoétcze-
sno$ci. Inny kierunek, zwigzany z neoba-
rokiem, reprezentuje Stefan Szyller. Spod
jego reki wyszlty m.in. Gmach Gtéwny
Politechniki Warszawskiej, ko$cioty

-

Sukiennice na krakowskim rynku
FOT. ADOBE STOCK

w Przytyku i Jedlni, a takZze nawigzujgca
do form narodowych oprawa architekto-
niczna mostu Poniatowskiego.

Przetom XIX i XX w. to nie tylko powroty do
minionych styléw - by} to ztoty okres nieznanej
dotad secesji.

Uwielbiat ja Franciszek Maczynski. Jego
projekty byty owocem nurtéw ptynacych
na ziemie polskie gtéwnie z Wiednia. Jedng
z perelek Maczynskiego byt Patac Sztuki
w Krakowie. Na elewacjach umie$cit on
secesyjne motywy. Znalazly sie tam takze
popiersia Jana Matejki i Stanistawa Wy-
spianskiego. A propos naszego wielkiego
malarza Jana - nie kazdy wie, Ze byt on
aktywny réwniez w architekturze i brat
udziat w rozbudowie Sukiennic w koncu
XIX w. Tak wiec podziwiane podcienie
z ostrotukami jedynie nawigzuja do stylu
gotyckiego. Wracajac do architektury sece-
syjnej, wymagajacej zwiazkow z malarzami
i rzeZbiarzami, to wraz z podgzaniem ich
ku kolejnym nowos$ciom przestali oni sta-
nowi¢ tworcze uzupetnienie architektéw
i musiano kierunek ten porzucic.

Wspomniat pan o formach narodowych, ktérych
zaczeto poszukiwac na przetomie wiekow XIX i XX.
Musimy wiec powiedziec w tym miejscu kilka stow
o Stanistawie Witkiewiczu.

Artysta ten siegat czesto do bogactwa
sztuki ludowej. Jezeli chodzi o architek-
ture, to jego najstynniejszym dzietem
jest niewatpliwie drewniana willa Pod
Jedlami, ktdra jest emblematycznym
przykladem stylu zakopianskiego. Szereg
o$miu podobnych domdéw otworzyta
willa Koliba. Warto jeszcze wspomnie¢
o zbudowanej przez niego pieknej kaplicy
na Jaszczuréwce. Proby oddania przez
Witkiewicza podobnych tre$ci w obiek-
tach murowano-drewnianych nie daty
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Willa Pod Jedlami w Zakopanem wedtug projektu
Witkiewicza ror abose stock

juz tak fascynujacych rezultatéw. Mate-
riat w architekturze ma wiec znaczenie
nieposlednie.

Jak ksztattowalty sie kierunki rozwoju naszej
architektury po uzyskaniu przez Polske niepodle-
ghosci?

Jednym z najlepiej znanych budyn-
kéw II RP byt stynny modernistyczny
pensjonat ,Patria” (,0jczyzna”) w Kry-
nicy-Zdroju, ktéry nalezat do $piewaka
Jana Kiepury. Autorem projektu byt
Bohdan Pniewski, wybitny przedstawi-
ciel modernizmu. Znany byt on oczywi-
Scie jeszcze z wielu gmachdw w stolicy,
m.in.: zespotu sejmowego, budynkéw Mi-
nisterstwa Komunikacji czy tez Gmachu
Sadéw Grodzkich, tzw. Sagdéw na Lesznie.
WSsréd innych ciekawych dziet przedwo-
jennej Warszawy wybija sie oczywiScie
Prudential, czyli modernistyczne ,dziec-
ko” Marcina Weinfelda. Za konstrukcje
budynku odpowiadat inz. Stefan Bryta.
Ten pierwszy w Warszawie, 66-metrowy
drapacz chmur przetrwat bombardowa-
nie w czasie powstania warszawskiego.

Przyktady bardzo dobrego moderni-
zmu znajduja sie takze poza Warszawa.
Do nich nalezy bez watpienia dawny
kosciél, a obecnie katedra sw. Rocha
w Bialymstoku, dzieto Oskara Sosnow-
skiego, profesora Politechniki Lwowskiej.
Wyjatkowe, nieustepujace wybitnym
budowlom Europy Zachodniej, miato ono
dla Polakéw szczegdlne znaczenie. Stano-
wito swego rodzaju pomnik wzniesiony
z okazji odzyskania przez kraj niepodle-
glosci. Nie sposéb poming¢ architektéw
52] dziatajacych w tworzonej woéwczas
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¥ Drewniana willa Koliba, Zakopane
B o apose sToc

Gdyni, polskim oknie na $wiat. Wsréd
nich wybijal sie Roman Piotrowski.

Architekt ten zastyna} rowniez z roli, jaka po
wojnie odegrat podczas odbudowy Warszawy.

Tuz po wojnie byt kierownikiem Biura
Odbudowy Stolicy, a p6Zniej komisarzem
w utworzonym specjalnie ministerstwie.
Jednakze w kwestii odbudowy stolicy war-
szawskiego Starego Miasta pierwszorzed-
na postacia jest dla mnie prof. Jan Zachwa-
towicz. Bez jego determinacji, wrecz uporu,
wygladatoby ono najpewniej zupetnie
inaczej. Jako pierwszy Generalny Konser-
wator Zabytkéw zadbat o to, aby Warszawa
odzyskata Stare Miasto, co wtedy nie byto
oczywisto$cig. Rdwnie dobrze mogto ono
zostac¢ ,unowoczes$nione” i pozbawione
nabytego przez wieki uroku. Cale szczescie,
ze w archiwach Politechniki Warszawskiej
zachowaly sie przedwojenne inwentaryza-
cje. Dzieki nim mozna byto przystapi¢ do
pelnej odbudowy. Mam wielki sentyment
do prof. Zachwatowicza, poniewaz gdyby
nie przyjechat do Gdaniska ze swojq wizja
odbudowy, to najpewniej nie bytoby u nas
Gléwnego Miasta, tak podziwianego przez
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turystéw. Po wojnie wtadze Gdanska byty
juz niemal zdecydowane na zbudowanie
nowoczesnego wspotczesnego miasta.

[ chociaz ostatecznie w Gdanisku odbudo-
wa Gléwnego Miasta nie byta tak komplek-
sowa jak w Warszawie, to jednak wiele
zabytkéw udato sie uchroni¢ i przywrdci¢
mieszkancom.

Po drugiej wojnie Swiatowej w polskiej architek-
turze bylo rowniez ciekawie?

Jak najbardziej. Panujacy po wojnie
w naszej architekturze socrealizm okazat
sie na szcze$cie mato trwaty. Nie stworzo-
no dziet, ktérymi mozna by sie obecnie
zachwycac. Do obiektéw wzniesionych
w kontrze do obowigzujacych woéwczas
tendencji nalezy wciaz interesujacy Po-
wszechny Dom Towarowy (tzw. Okraglak)
w Poznaniu, zbudowany wedtug projektu
Marka Leykama. Ten modernistyczny
walec powstat z prefabrykowanych ele-
mentéw. Awangardowa architektura nadal
jest ciekawym przyktadem nowoczesnego
myslenia o przestrzeni.

Drugim dzietem, ktére przychodzi mi
na mys$], jest ukonczona w 1971 r. Hala
Widowiskowo-Sportowa w Katowicach,
projektu zespotu na czele z Maciejem Gin-
towtem, Maciejem Krasiniskim i Andrze-
jem Zérawskim (konstruktor). Z uwagi na
ksztatt przypominajacy kosmiczny statek
zwana jest ,,Spodkiem”. W konstrukcji
dachu uzyto jedno z pierwszych w Swiecie
rozwigzan polegajacych na stabilizacji
dziatajacych tam sit przeciwstawnych
sobie (rozciagajacych i Sciskajacych).

Dzieta naleZace do obecnego stulecia
otwiera Centrum Biurowe Focus w War-
szawie, projektu biura Kurytowicz & As-
sociates. Ten duzy budynek wzorowany
jest na zminimalizowanym zatozeniu
urbanistycznym. Miasto sprowadzono
tutaj do czterech jakby samodzielnych
kwartatéw skupionych przy centralnie
usytuowanym przeszklonym dziedzincu.
Wspétczesni polscy architekci w petni wy-
korzystuja zdobycze najnowszych trendéw
w Kksztattowaniu przestrzeni, rozwigzan
konstrukcyjnych czy tez modne materiaty
budowlane. Powstajace dzieta wskazuja, ze
w tworzeniu architektury mamy wiele cie-
kawego do powiedzenia nie tylko w kraju.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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pracownikierm Katedry Historii,
Teorii Architektury i Konserwagji
Zabytkéw Politechniki Gdaniskiej.
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Elita polskich architektow

Wajciech Simon

Polska ma szczescie do
znakomitych architektow, ktorych
dzieta zachwycajg wspotczesnych
nie tylko w kraju, lecz takze poza
jego granicami

e

ety -
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Wzory starej rosyjskiej architektury i
na pocztéwee z 1906 1. oraz fasada &4
barokowego kosciota. Oba rysunki
autorstwa S. Noakawskiego ror en

STANISEAW NOAKOWSKI

Urodzony w Nieszawie w roku 1867
architekt, malarz, rysownik i historyk
sztuki. Rysunku we Wtoctawku uczyt go
Ludwik Bouchard, znany malarz i krytyk
artystyczny. Decyzje o wyborze zawodu
architekta podjat jeszcze w gimnazjum
w Lowiczu. Studiowat architekture na
Akademii Sztuk Pieknych w Petersburgu.
W ramach stypendium odbyt takze dtuga
podréz po Europie, zdobywajac wiedze we
Whoszech, Francji, w Niemczech i Szwaj-
carii. W 1906 r. powotano go na profesora
Moskiewskiej Szkoty Malarstwa, RzeZby
i Architektury. Tworzyt rysunki, ktérych
tematem byta architektura europejska
réznych epok i styléw. W 1912 r. w Mo-
skwie odbyta sie wystawa jego rysunkéw.

W 1919 r. zostat profesorem historii
architektury nowozytnej na Wydziale
Architektury Politechniki Warszawskiej.
Jako malarz i architekt jednocze$nie nie
miat fatwego zycia. ,Dziwnym artystg jest
Noakowski. Architekci twierdza, Ze jest
malarzem: malarze utrzymujg, Ze jest
architektem. Wedtug mego mniemania
jest on urodzonym malarzem do szalen-
stwa zakochanym w architekturze” - pisat
o nim Tadeusz Pruszkowski. Pozostawit
po sobie tysigce szkicow.

JAN KOSZYC-WITKIEWICZ

Wszechstronny architekt oraz konser-
wator zabytkéw. Studiowat na Politechnice
Warszawskiej i Politechnice Lwowskiej.
Ostatecznie zostal absolwentem Wydziatu
Architektury Politechniki w Monachium.
W swoich projektach niezwykle umiejetnie
aczyt polskie motywy ludowe z zasadami
weczesnego modernizmu. Na pro$be Stefa-
na Zeromskiego zaprojektowat przedszko-
le (ochronke) w Nateczowie, utrzymane
w stylu zakopianskim. Po zakonczeniu

pierwszej wojny Swiatowej zbudo-
wat w Kazimierzu Dolnym Szkote

Rzemiost Budowlanych, a takze Dom

Kifneréw oraz Dom Potworowskich.

Zaprojektowat takze gmach gtéwny

Szkoly Gtéwnej Handlowej w Warsza-

wie (we wspélpracy ze Stefanem Putow-
skim), a takze biblioteke Szkoty Gléwnej
Handlowej. Projektowat takze wille,
sanatoria i przedszkola, a w roku 1930
zdobyt jedna z trzech réwnorzednych
pierwszych nagréd w konkursie na projekt
Swiatyni Opatrznosci Bozej w Warszawie.

21 Budynek A" Szkoty Gtownej Handlowe
F W Warszawie wedtug projektu Jana Koszyca-
-Witkiewicza, 1960 r. ror omena pusLicZNA

Wyrézniony m.in. Krzyzem Oficerskim
Orderu Odrodzenia Polski (w 1929 r.) oraz
Ztotym Krzyzem Zastugi (w roku 1947).
Zmart w 1958 r. w wieku 77 lat.

MACIE) NOWICKI

Wybitny polski rysownik i projektant,
ktéry wspolpracowat z najwazniejszymi
architektami $wiata, takimi jak Oscar
Niemeyer, Le Corbusier czy Sven Marke-
lius. Urodzony w szlacheckiej rodzinie
wychowywat sie w Krakowie i Warszawie.
Jeszcze przed wojng zdobyt stawe znako-
mitego rysownika. Wraz z Zong Stanistawa

& Budynek PKO w budowie, 1949 r, Warszawa

I Hala wystawowa Dorton Arena - projekt
Macieja Nowickiego ot Leat Rucker/ccBr-sa-30

zaprojektowat m.in. modernistyczny Dom
Turysty w Augustowie. Ze Zbigniewem
Karpinskim zaprojektowat warszaw-

ska hale Klubu Sportowego ,Orzel”. Po
wybuchu wojny brat udziat w walkach.
Nalezat takze do Armii Krajowej. Pro-
wadzil tez tajne wyktady z architektury.
Jesienia 1945 r. Nowiccy wyemigrowali
do USA i osiedlili sie w Nowym Jorku.
Architekt z Polski brat tam m.in. udziat

w projektowaniu nowojorskiej siedziby
ONZ. W podrecznikach historii zapisat sie
jako autor nowatorskiej hali wystawowej
Dorton Arena (znanej jako Paraboleum),
zbudowanej w amerykanskim miescie
Raleigh. Wyktadat na North Carolina State
College oraz na Uniwersytecie Pensylwanii
w Filadelfii. Zginat w katastrofie lotniczej
31 sierpnia 1950 r. na Pustyni Libijskiej

w Egipcie, wracajac z Indii, gdzie pracowat
nad projektem budowy zupekie nowego
miasta o nazwie Czandigarh (zwanego tez
Pieknym Miastem).

BOHDAN LACHERT

Modernista i jeden z mistrzéw archi-
tektury funkcjonalnej i awangardowej lat
20.130. XX w. Jako profesor Politechniki
Warszawskiej ksztatcit kolejne pokole-
nia architektéw. Byt takze wspéttworca
slynnej grupy Praesens, w ktérej sktad
wechodzili architekci, malarze czy grafi-
cy. Brat udziat w kluczowej inwestycji
miedzywojnia, a wiec w projektowaniu
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- projekt Bohdana Lacherta o oovena pusLiczna
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obiektéw mieszkalnych i uzytecznosci
publicznej w Gdyni. Nigdy sie nie bat tech-
nicznych nowinek. Wiasny dom w War-
szawie pod koniec lat 20. zaprojektowat
z podcietym parterem, tarasem na dachu
i ze spiralnymi schodkami, a zbudowat go
z pianobetonu, czyli nowoczesnego ma-
teriatu cementowego, ktéry powstat jako
alternatywa dla ceglty. Wraz z ] 6zefem Sza-
najca zaprojektowat tez m.in. nowoczesny
pawilon Centrocementu. Bohdan Lachert
projektowat tez bloki mieszkalne, wille,
a nawet meble. Byl m.in. twérca dzielnicy
Muranéw. Posta¢ modernistycznego ar-
chitekta i jego przyjaciela J6zefa Szanajcy
zabitego we wrze$niu 1939 r. upamietnia
m.in. mural na $cianie miedzy budynkami
Nowolipki 151 17.

ZBIGNIEW KARPINSKI

Nalezat do grona najzdolniejszych
przedwojennych absolwentéw Wydziatu
Architektury Politechniki Warszawskiej.
Jeszcze w latach 30. XX w. byt nagradza-
ny m.in. za projekty sadéw w Gdyni czy
zaprojektowang wraz z Maciej Nowickim
modernistyczng hale sportowg Osrodka
Wychowania Fizycznego Klubu Sporto-
wego ,Orzet” przy ul. Podskarbinskiej
w Warszawie.

Projekty Z. Karpinskiego - Rotunda PKO oraz
Pasaz Srodmiejski w Warszawie rorwac

Po zakonczeniu wojny wiaczyt sie
w wielkie dzieto odbudowy Warsza-
wy. Na kartach historii zapisat sie jako
bezpartyjny architekt i autor koncepcji
Sciany Wschodniej warszawskiej ulicy
Marszatkowskiej na odcinku od ul. Swie-
tokrzyskiej do Alei Jerozolimskich.
W sktad zrealizowanego w latach 50. XX w.
zespotu budynkéw wchodzity m.in. domy
towarowe, Pasaz Srédmiejski, obiekty
mieszkalne, kino Relax, a takze stynna
Rotunda. Prowadzit zajecia na Wydziale
Architektury Politechniki Warszawskiej,
aw 1966 r. otrzymat tytut profesora. Wy-
rézniony m.in. Honorowa Nagroda SARP,
a takze Ztotym Krzyzem Zastugi i Krzyzem
Komandorskim Orderu Odrodzenia Polski.

52] Zmart 29 marca 1983 r.

skiej nalezat do czotéwki twoércédw otacza-
jacej nas przestrzeni. W 1990 r. obronit
doktorat, a w roku 2001 uzyskat habili-
tacje. Lubiany wyktadowca na macierzy-
stej uczelni oraz autor wielu publikacji

0 wspotczesnej architekturze, w ktérych
zauwazat m.in., Ze to biura, fabryki czy
siedziby firm ,decyduja wspotczesnie

o wartosci Srodowiska, w jakim Zyjemy”.
Prowadzit autorska Pracownie Architek-
tury Kurytowicz & Associates, w ktérej

byt gtéwnym projektantem. Odznaczo-

ny Ztotym Krzyzem Zastugi za udziat

w projektowaniu i realizacji Terminalu
Lotniczego Warszawa-Okecie. Wielokrot-
nie nagradzany w kraju i za granica, m.in.
za realizacje siedziby Fuji Film Polska przy
ul. Powieckiej, warszawskiego osiedla
Eko Park, Centrum Biurowego Focus
Filtrowa, budynku biurowego Nautilus czy
rezydencji ambasadora Korei Potudnio-
wej w Aninie. Byt cztonkiem Komitetu
Doradczego Sekretarza Generalnego ONZ
ds. przebudowy kwatery gtéwnej ONZ

w Nowym Yorku. Zginat w katastrofie lot-
niczej w Hiszpanii w czerwcu 2011 r. Miat
62 lata.

Gmach Sadu Najwyzszego - projekt
Marka Budzynskiego  ror. aooge stock

Ogrody przy Bibliotece Uniwersytetu
Warszawskiego ror aoose stock
H""\-\ P

Projekt Swigtyni Opatrznosci Bozej
w Warszawie - pierwsza nagroda
7 konkursowa 2000 . fo

T MBARCH.PL
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MAREK BUDZYNSKI

Urodzony w 1939 r. architekt i urba-
nista to autor wielu bardzo znanych pro-
jektow. Absolwent Wydziatu Architektury
Politechniki Warszawskiej i jej wieloletni
wyktadowca. Generalny projektant war-
szawskiego osiedla Ursynéw Péinocny,
ktdére miato by¢ realizacja idei , koncen-
tracji liniowej”, uwzgledniajacej podczas
projektowania stosunki spoteczne, a takze
ekologiczne podejscie do przestrzeni. Pro-
fesor Budzynski to réwniez twérca odwaz- | N
nego i budzacego spore emocje projektu
gmachu Sadu Najwyzszego w Warszawie
0 nowoczesnej i wyrazistej formie z sym-
bolicznymi nawigzaniami do antyku i pra-
wa rzymskiego. Wsréd najstynniejszych
dziet, ktére wyszly spod deski kreslarskiej
pracowni Marka Budzynskiego, wymieni¢
trzeba réwniez gmach Biblioteki Uniwer-
syteckiej w Warszawie. Laureat Honoro-
wej Nagrody Stowarzyszenia Architektow
Polski. Zostal réwniez m.in. odznaczony -
medalem ,Zastuzony Kulturze Gloria Ar-
tis” oraz Krzyzem Komandorskim Orderu
Odrodzenia Polski.

STEFAN KURY£OWICZ

Jeden z najbardziej znanych polskich
architektow przetomu XX i XXI w. Przez
kilkadziesiat lat ten absolwent Wydziatu
Architektury na Politechnice Warszaw-
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