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Polska mitosc do skrzydet

rozmawia Piotr Wtoczyk

PIOTR WEOCZYK: Do czego dzi$ moglibySmy
porownac pojawienie sie PZL P11?

Stynna
sjedenastka” produkcji Panstwowych
Zaktadéw Lotniczych byta woéwczas, nie
przymierzajac, odpowiednikiem wspét-
czesnego mysliwca F-35. Pojawienie sie
tego samolotu byto sensacja w §wiecie
awiacji. W 1935 r. na Salonie Lotniczym
w Paryzu P11 okrzykniety zostat najno-
woczes$niejszym, najlepszym mysliwcem
na $wiecie. I nie byt to zaden przypa-
dek - Polacy byli wéwczas w absolutnej
czoléwece lotniczej mysli technicznej.

Kazdy, kto sktadat model P11, na pewno do-
skonale kojarzy bardzo charakterystyczny wyglad
jego skrzydet.

Moéwimy tu o tzw. skrzydle Putaw-
skiego, ktére wyréznia sie mewim ksztat-
tem. Inzynier Zygmunt Putawski zastynat
réwniez jako wynalazca podwozia

Z dr. hab. Krzysztofem Mroczkowskim,
! | historykiem z Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie

nozycowego z ukrytymi amortyzatorami.
Byta to idealna konstrukcja na trawiaste
lotniska. Putawski to doskonaty przyktad
6wczesnego konstruktora pilota z wiecz-
nie rozgrzang gtowa, zadnego adrenaliny
i stawy. Cztowieka, ktory od podstaw
opracowywat samoloty i sam je potem
oblatywat. Putawski zyt krétko, zaledwie
30 lat. Zginat tak jak niejeden jego kolega
po fachu - za sterami prototypu swojego
samolotu. Kazdy z tego grona chciat by¢
szybszy od reszty, kazdy chciat przej$¢
do historii awiacji. Chociaz akurat jego
$mier¢ miata wyjatkowo tragiczne tto.
Putawski zginat, poniewaz chciat zaim-
ponowac ukochanej kobiecie.

Zabita go predkosc?

Nie, jego latajaca t6dZ, ktéra chciat
odwiedzac¢ ukochang w Kazimierzu nad
Wista i ladowac¢ na rzece, byta po prostu
niedowazona. Ta konstrukcja wyma-

Mysliwce PZL P11 w locie
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gala jeszcze sporo pracy. Putawski byt
genialnym konstruktorem. Gdyby nie
zginat w tak mtodym wieku, na pewno
wnibstby jeszcze wiekszy wktad w roz-
woj lotnictwa. To przeciez Putawski za-
poczatkowat produkcje samolotéw serii
,P”. Tacy wiasnie byli pionierzy awiacji
w Polsce. Gdy czyta sie o ich pomystach
i brawurze, mozna mie¢ wrecz wrazenie,
ze byli to ludzie niemal szaleni. Stynny
inzynier pilot Stanistaw Wigura, ktéry
wraz z Stanistawem Rogalskim i Jerzym
Drzewieckim zatozyt zaktady RWD, byt
- wedlug wspomnien kolegéw - pilotem
pomylonym. Ale on doskonale wiedziat,
co projektowat. Czut maszyne kazda
czastka siebie. Wtadze lotnicze skarzyty
sie, ze startujgc w Warszawie, Wigura nie
kotuje do strefy startu, tylko podrywa
maszyne w powietrze na czterech dtu-
gosciach spod hangaru. A ten cztowiek
wiedziat po prostu, co jego maszyna
potrafi.

Lista innowacji w lotnictwie, ktore s dzietem
Polakaw, zdaje sie nie mie¢ konca. Ktore rozwigza-
nia zastugujg na nasza szczegdlng uwage?
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Tak, ta lista jest bardzo dtuga. Z naj-
ciekawszych konstrukcji wymienie moze
jeszcze chocby tzw. usterzenie Rudlickie-
go, poniewaz byto to naprawde unikato-
we rozwigzanie. Inzynier Jerzy Rudlicki
postanowit zbudowac statecznik nie
w formie standardowego ,krzyza”, tylko
w uktadzie ,V”, co przeszto do historii
réwniez jako usterzenie motylkowe. Byt
to skomplikowany uktad, ale okazat sie
on wysoce funkcjonalny. Byt to na tyle
dobry pomyst, Ze Amerykanie - a prze-
ciez to oni byli mistrzami w budowie
samolotéw - przekonali sie do niego i za-
stosowali go najpierw w kilku maszynach
cywilnych, a nastepnie zaczeli go wyko-
rzystywac w samolotach wojskowych,
np. w niewidzialnym dla radaréw F-117.

A tymczasem poczatki polskiego lotnictwa nie
mogly byc chyba trudniejsze.

W 1918 r,, whasciwie z niczego,
powstato polskie lotnictwo wojskowe.
Miedzy 31 pazdziernika a 3 listopada
1918 r. zaczelo sie przejmowanie sprzetu
po Austriakach, w niewielkim stop-
niu po Rosjanach, a od 1919 r. réwniez
po Niemcach. O ile w 1914 r. samolot
zazwyczaj leciat tam, gdzie pilot chcial,

o tyle juz w 1918 r. byt doskonatg bronig,
ktéra byta w stanie precyzyjnie realizo-
wac postawione zadania. Polacy szybko
zaczeli udoskonala¢ konstrukeje, ktére
,0dziedziczyli” po zaborcach, i nasza
branza lotnicza, dzieki grupie genialnych,
zawzietych zapalencéw, zaczela sie bly-
skawicznie rozwija¢. Okazato sie, ze Po-
lacy maja do tego niesamowita smykatke.
A musimy tez pamieta¢, Ze warunki do
rozwoju nie byty zbyt sprzyjajace. Polske
trzeba byto pozszywac z trzech nieprzy-
stajacych do siebie za bardzo kawatkow,
po drodze mieliSmy wyniszczajaca wojne
z bolszewikami, wojne celna z Niemcami,
przewrd4t majowy, a jednak w niedtu-
gim czasie stali$my sie jednym z o$miu
najwiekszych na $wiecie eksporteréw
technologii lotniczej! W dwudziestoleciu
Polska byta potega lotnicza, jezeli chodzi
o my$l techniczna.

Gorzej byto chyba z potencjatem przemystowym?

To byto zawsze naszym problemem.
Przedwojenna Polska miata np. problem
z silnikami lotniczymi, ktére sa w zasa-

dzie najwyzsza forma zegarmistrzostwa.

Zapraszam serdecznie czytelnikéw do
Muzeum Lotnictwa Polskiego w Kra-
kowie. Dysponujemy bodaj najwieksza
w tej cze$ci Swiata kolekcja napedéw
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Pamiatkowa karta ku czci Franciszka Zwirki
i Stanistawa Wigury ror. muzeum Lovicwa otskieco

lotniczych. Polecam zobaczy¢, jak taki
silnik wyglada w $rodku. Kazdy zro-
zumie, Ze zbudowanie takiej maszyny
wymagato naprawde zaawansowanego
przemystu.

Do konca Il RP tak byto?

Tak. I dlatego Polacy budowali sil-
niki licencyjne - kupowali$my gotowa
technologie. Te licencje byty oczywiscie
zmieniane, poprawiane, o czym $wiad-
cz3 chocby polskie bristole. Potrafilismy
kupi¢ od Francuzéw caty samolot tylko
po to, by zdoby¢ silnik czy technologie
produkcji blachy...

Ktore polskie samoloty wzbudzaly najwieksze
uznanie na Swiecie?

Wymienitbym tu cata rodzine sa-
molotéw RWD i najwieksze produkcje
zaktadéw PZL.

RWD-5 to maszyna wstawiona lotem
przez Atlantyk z Afryki do Brazylii, ktéry
byt wéwczas Swiatowa sensacja. RWD-6 to
z kolei zwyciezca stynnych Miedzynarodo-
wych Zawodéw Samolotéw Turystycznych
w 1932 r, znanych pod nazwa Challenge.
Byla to maszyna Zwirki i Wigury. Nato-
miast RWD-9 byt zwyciezca kolejnego
Challenge'u, ktéry odbyt sie w 1934 r.

Jezeli chodzi o maszyny zaktadéw
PZL, to Polacy moga by¢ szczegdlnie
dumni z catej rodziny mysliwskiej od
,siodemki” do PZL.24. W gronie tym
jest réwniez wspomniana ,jedenastka’”,
ktéra byta swego czasu hitem na skale
Swiatowa.

MieliSmy tez oczywiscie stynnego ,,tosia”

Czyli PZL P.37. To byta kolejna
genialna konstrukcja. Ale niestety nie
dos¢, ze mieliSmy ich mato, to jeszcze
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nie wiedzieli$my za bardzo, do czego

ich uzy¢. Ale to temat na osobng, dtuga
rozmowe. Bardzo dobrg konstrukcja Pol-
skich Zaktadéw Lotniczych byt tez PZL
P23 ,Kara$”, ktéry byt maszyna lotnic-
twa towarzyszacego. Byt to ,,spadek” po
francuskiej mysli wojskowej - lotnictwo
miato we francuskiej doktrynie wspo-
magac piechote. Okazato sie jednak, ze
ten pomyst nie zdat egzaminu w starciu
z Niemcami i ze Stowakami we wrze$niu
1939r.

Osobng kategorig bardzo udanych
polskich konstrukgji lotniczych sa szy-
bowce. W tej dziedzinie Polacy réwniez
byli niesamowici.

Chyba bez wiekszej przesady mozna po-
wiedzie, ze dzi$ lotnictwo w znacznej mierze
spowszedniato. A przeciez w dwudziestoleciu
miedzywojennym sytuacja wygladata zupetnie
inaczej.

Nie zdajemy sobie sprawy z tego, jak
6wczesne spoteczenstwo polskie byto
zadne sukceséw. A lotnictwo byto wéw-
czas dyscypling nowa i do tego szalenie
pobudzajaca wyobraznie. W 1923 r. po-
wstata Liga Obrony Powietrznej Pafistwa.
To jedna z najbardziej masowych orga-
nizacji w Polsce - w szczytowym oKkresie
nalezato do niej 2,5 mln oséb. W catym
kraju wyrastaty jak grzyby po deszczu
jej kota i kéteczka, a takze pracownie
modelarskie. I w zasadzie kazdy, kto
chciat lata¢, mégt lata¢. Lotnictwo byto
woéwczas szalenie popularne w Polsce.
Latwo byto sie dosta¢ na kurs szybow-
cowy, ktéry byt w lwiej cze$ci optacany
przez te organizacje. Kursanci wyktadali
z wlasnej kieszeni naprawde niewielkie
pieniadze. Jezeli kto$ miat do tego dryg,
to po szkole szybowcowej mozna byto
p6j$¢ na kurs lotnictwa silnikowego,
ktory tez byt o wiele tanszy niz obecnie.
Jezeli dzi$ chciatby pan zosta¢ pilotem,
to musiatby pan wydac ok. 60 tys. zt na
takie szkolenie.
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Zeby$my mieli jasno$¢ - to nie jest
szkolenie na pilota odrzutowcéw. Tyle
trzeba wydad¢, by lata¢ zwyktym samolo-
cikiem w aeroklubie. Czy dzi$ dostanie
sie do szkoty lotniczej w Deblinie jest
marzeniem mtodych ludzi? Chyba nie do
konca... A przed wojna to byta absolutnie
legendarna wrecz szkota! I mtodzi ludzie
szli tam, juz umiejgc lata¢. Instruktorzy
z Deblina mieli z kogo wybierac¢ najlep-
szy ,narybek”, bo mtodziez byta wtedy
kompletnie zakochana w lotnictwie. Pan-
stwo oczywiscie wspierato te fascynacje,
a corka Marszatka Jadwiga Pitsudska
byta twarzg Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej (przemianowanej z Ligi
Obrony Powietrznej Pafistwa w 1928 r.).

Trudno tez chyba nam dzis zrozumie, jaka
range mieli w dwczesnym spoteczenstwie lotnicy.
Bo chyba nie tylko Zwirko i Wigura rozpalali
wyobraznie Polakéw?

Lotnicy byli celebrytami tamtych
czas6w. Przy Zwirce i Wigurze Robert
LewandowskKi nie jest dzi$ specjalnie
popularny. Jednak rzeczywiscie nie tylko
oni mieli na swoim koncie niesamowite
osiagniecia, ktore radowaty cata Polske.
Mamy tez choéby Stanistawa Skarzyn-
skiego, ktéry dokonat niemozliwego.

W 1933 r. zaslynat lotem z zachodniego
wybrzeza Afryki do Brazylii. Najciekawsze jednak
jest to, czym leciat...

I chociaz by¢ moze niektérym ciezko
bedzie w to uwierzy¢, to jego rekord
w tej kategorii nie zostal pobity do dzi$!
Skarzynski leciat w pojedynke samolo-
tem RWD-5, wazacym niecate 430 kg.
W miejscu dla drugiego cztonka zatogi

46 _I umieszczono zbiornik z paliwem. Nasz

EJE
..A:I

PZLP23 Karas” na piyue Iotnlska
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pilot leciat ze Swiadomoscia, Ze w przy-
padku awarii nie ma szans na przezycie.
Gdy wyladowat w brazylijskim Macei6,
nikt poczatkowo nie wierzyt mu, ze przy-
leciat z Senegalu. Tak matym samolotem?
To byto przeciez niemozliwe! Przy czym
Skarzynski leciat nie w kombinezonie,
tylko w tweedowym garniturze, z termo-
sem i paroma tabliczkami wedlowskiej
czekolady. I w ten sposéb po prostu prze-
leciat sobie przez Atlantyk! Podkreslmy,
ze RWD-5 nie byt samolotem w naszym
potocznym wyobrazeniu, tylko wiasciwie
samolocikiem ztozonym z metalowych
rurek, ptétna i kawatkéw drewna.

Gdy potem dziennikarze zapytali
Skarzynskiego, czy miat ze sobg jaki$
spadochron i ponton, on odpowiedziat
tylko: ,Ale dlaczego? Na srodku Atlanty-
ku kto$ by mnie szukat?”. To byt wtadnie
ten typ cztowieka, ktéry tak fascyno-
wat spoteczenstwo. Informacja o jego
wyczynie zrobita nieprawdopodobne
wrazenie na catym $wiecie, nie méwigc
juz o Polsce. W kraju Skarzynski awanso-
wat na bozyszcze thtuméw. A przy tym tak
brawurowy lot nie byt dla niego niczym
nowym. Wcze$niej odbyt lot dookota
Afryki, ktory réwniez odbit sie szerokim
echem po calym $wiecie.

Wsrod tych niesamowitych wyczynow mamy
tez lot Bolestawa Orlinskiego i Leonarda Kubiaka
do Tokio. Byt to wieloetapowy lot odkrytym samo-
lotem. Nasi lotnicy lecieli wkasciwie nad nicoscia.
Gdyby maszynie stato sie co$ powazniejszego, to
zapewne do dzi$ nikt by nie odnalazt ich kosci.

Panowie dominowali w tej dyscy-
plinie, ale Polki réwnieZ dokonywaty
niezwyktych wyczynéw. By¢ moze nieco
zapomniana dzi§ Wanda Modlibowska

byta jedna z najwybitniejszych szybow-
niczek 6wczesnego $wiata, ktéra w II RP
kojarzyt niemal kazdy. Ci ludzie napraw-
de mieli status megagwiazd.

Nawiasem moéwigc, obecnie najlep-
szym lotnikiem szybowcowym na $wie-
cie jest Polak. Bardzo niewielu naszych
rodakéw zna jego nazwisko. Cztowie-
kiem tym jest Sebastian Kawa. 80 lat
temu bytby on celebryta i wiekszo$¢é
dzieciakow kojarzytaby jego twarz.

Dlaczego 90 lat temu pilotowanie byto w Pol-
sce duzo bardziej osiggalne dla zwyktego cztowie-
ka niz dzis, kiedy standard zycia jest generalnie
duzo wyzszy niz w Il RP?

WeZmy przyktadowo RWD-13, czyli
jedna z najtadniejszych moim zdaniem
konstrukcji lotniczych z czaséw przed-
wojennych. Oczywi$cie mamy taki
samolot w zbiorach naszego krakowskie-
go muzeum. Kosztowat on ok. 14 tysiecy
przedwojennych ztotych. Czy to duzo?
Prezydent MoScicki pobierat wéwczas

9 L.T@

OBRONA DRZECIWLOTNICIO CAIOWA

Oktadki miesiecznika ,Lot Polski”
- pisma Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej ot MuzeUM LOTNICTWA POLSKIEGO

DO RZECZY TYGODNIK LISICKIEGO



pensje w wysokosci 3,8 tys. zt miesiecz-
nie, a polski fiat kosztowat 4-5 tys. zt.
Dzi$ w cenie trzech popularnych samo-
choddéw na pewno nie kupimy nowego
samolotu. To byta tania, ale bardzo dobra
maszyna. Takim samolotem latat cho¢by
wilasciciel Wedla.

Samoloty sportowe byty wéwczas
tanie i proste. Tak samo byto z szybowca-
mi. Stynny twérca tych maszyn Wactaw
Czerwinski w 1934 r. wydat ksigzeczke
dla szkolnych warsztatéw szybowco-
wych, w ktérej pokazal, jak je budowac
tanim kosztem. W ciggu dwéch tygodni
grupa dzieciakéw byta w stanie zbudo-
wacé swdj wiasny szybowiec, ktory byt
bezpieczny! W ten sposéb najtatwiej byto
sie oswoic¢ z powietrzem. W II RP liczba
szko6t szybowcowych byta nieporéwny-
walna z dzisiejszymi warunkami. Przed-
wojenna Polska byta pod tym wzgledem
zupetnie innym $wiatem. Odpowiedzmy
sobie na pytanie: Co dzi$§ musiatoby sie
sta¢, zeby ulice catej Warszawy wypetni-
1y sie na wies¢ o sukcesie Polakdw?

Wygrana w mistrzostwach Swiata w pilce
noznej?

Mysle, Ze to dobre poréwnanie. A tak
wiasnie witani byli nasi stynni Zwirko
i Wigura. Obaj lotnicy dorobili sie statusu
niemal $wietych. Jezeli nawet dzi$, 90 lat
po ich zwyciestwie w zawodach Chal-
lenge i tragicznej $mierci w wypadku
lotniczym, do ktérego doszto niecate
dwa tygodnie p6zniej, Zwirko i Wigura
sg synonimem polskiego lotnictwa, to
mozemy sobie chyba wyobrazi¢, jaka
estyma cieszyli sie w I RP. Ale w tej
beczce miodu jest tez tyzka dziegciu.
Polska stata sie w pewnym sensie ofiarg
wlasnego sukcesu.

W jakim sensie?

W drugiej potowie lat 30. byliSmy tak
przekonani, Ze jesteSmy wspaniali, iZ nie
zauwazyliémy wielkiej zmiany, ktora wia-
$nie zachodzita w piorunujacym tempie.
Jak juz wspomniatem, w 1935 r. PZL P.11
uznany zostal za najlepszy mysliwiec na
Swiecie. A jednak zaledwie cztery lata
p6zniej ,jedenastka” byta juz samolotem
przestarzatym.

Nie da sie ukry¢, ze np. taki Messerschmitt
Bf 109 byt maszyna zupetnie innej klasy. Jak to sie
stalo, Ze Polacy nagle znalezli sie w tyle?

W 1919 r. w Wersalu podjeto decyzje,
ze Niemcy beda pozbawione mozliwosci
rozwijania swojej wtasnej technologii

Doktor habilitowany Krzysztof
Mroczkowski przy samolocie PWS-26
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lotniczej. Polska wskoczyta wiec w miej-
sce, ktore wiasnie sie zwolnito. Adolf
Hitler po dojsciu do wiadzy nie bat sie
reakcji aliantéw zachodnich, przezna-
czyt ogromne $rodki na konstruowanie
nowoczesnych maszyn, uwalniajac tym
samym niesamowity potencjat niemiec-
kiego przemystu. Gdy Polacy cieszyli
sie, ze nasz samolot PZL P.24, ulepszony
kuzyn ,jedenastki”, jest w stanie lecie¢

z predkos$cig 480 km/h, dwa tygodnie
p6zniej Niemcy przetestowali samolot
z napedem odrzutowym...

Na etapie popularnego przemystu
lotniczego ztotego okresu awiacji byli-
$my wraz z Brytyjczykami i Francuzami
tuzami w Europie. Do Ameryki byto nam
wprawdzie daleko, ale USA generalnie
wyprzedzaty wszystkich innych o kilka
dtugos$ci. W warunkach europejskich by-
liSmy na mistrzowskim poziomie, ale gdy
Hitler zwolnit hamulec powstrzymujacy
niemiecki przemyst lotniczy, Niemcy byli
gotowi do skoku do innej ,galaktyki”.

Polska tymczasem miata swoje ograniczenia
ekonomiczne, ktérych nie dato sie przezwyciezyc
w ciggu dwudziestolecia...

Tak, smutna prawda jest taka, Ze po
prostu nie mieliémy pieniedzy. Dlaczego
sprzedawali$my PZL P.24 na eksport,

a nie wprowadzali$my tej maszyny na
wlasne wyposazenie? Poniewaz naszego
panstwa nie byto sta¢ na taki samolot...
Te maszyny kupili m.in. Grecy i z powo-
dzeniem uzywali ich w wojnie przeciwko
Wtochom.

Z drugiej strony jestem przeciwnikiem
powtarzania propagandowych frazeséw
deprecjonujacych wktad obozu sanacji
w rozwoj naszego kraju. Polska armia nie
byta w 1939 r. ,,malowana”, nasi utani nie
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atakowali czotgéw lancami, a samoloty
nie byty z papieru. Nasze lotnictwo nie
doréwnywato wéwczas niemieckiemu,
ale nie byliSmy bezsilni na niebie.

1wrzesnia 1939 r. mielismy 400 samolotéw.

Méwimy tu jedynie o pierwszej
linii. I te samoloty sprawiaty Niemcom
spore problemy. Wrzesien '39 nie byt dla
Luftwaffe mitym i przyjemnym spacer-
kiem. Gdyby Niemcom tak dobrze szto na
wojnie z Polska, to nie musieliby walczy¢
z nami ponad miesiac. Nie zapominaj-
my, ze Polska stawiata op6r Niemcom
podobnie dtugo jak Francja, ktéra byta
przeciez uwazana za mocarstwo i miata
wowczas armie rownorzedna Il Rzeszy
pod wzgledem wielko$ci. A pamietajmy,
ze Francji nie zaatakowaty dwa panstwa
- Niemcy i Stowacja - a trzecie dotaczyto
trzy tygodnie p6Znie;...

Upadek I RP nie zakonczyt chyba od razu tego
zlotego okresu polskiego lotnictwa?

Polscy piloci zadziwiali Brytyjczykow,
bronigc ich nieba, a takze wielu polskich
inzynieréw wyjechato z kraju i za granica
Swietnie realizowato swoje talenty.

Jerzy Dabrowski, ,ojciec” najlepszego
polskiego bombowca, czyli PZL P37 ,Lo$”,
uczestniczyt w prowadzonym przez
NASA programie Gemini oraz byt szefem
nadzoru przy produkcji naddzwiekowego
bombowca B-58 Hustler. Z kolei Tadeusz
Ciastuta tworzyt w Anglii Smigtowce. Jego
Lynx to do dzi$ podstawowy $Smiglowiec
armii brytyjskie;.

Wsiewotod Jakimuk po Putawskim
przejat projektowanie maszyn w PZL.

Po ewakuacji z Polski pracowat we
Francji, potem w Kanadzie zaprojekto-
wat dla zaktadéw De Havilland samolot
o wdziecznej nazwie ,Beaver”. Te jego
,bobry” latajq zresztg do dzi$. Gdy wrdcit
do Francji, projektowat aerodynamike
dla Concorde’a...

Polscy inzynierowie, wyksztatceni
w tej biednej, tak czesto pogardzanej
przedwojennej Polsce, wyjezdzali za
granice i robili wraZenie na swoich kole-
gach po fachu, bo znali sie na rzeczy. Te
osiagniecia nie byty przypadkowe - Il RP
naprawde byta zakochana w lotnictwie
i ta mito$¢ byta bardzo owocna.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone

, Doktor habilitowany Krzysztof Mroczkowski

Jest historykiem, pracownikiem Uniwersytetu
Rzeszowskiego, zastepcg dyrektora ds. naukowych
Muzeumn Lotnictwa Polskiego w Krakowie.
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Latajgcy smok

polskiego Wtocha

Wajciech Simon

Polski wynalazca wioskiego
pochodzenia byt architektem,
budowniczym, dyplomata,
dworzaninem, egiptologiem,
fizykiem, geografem, geodets,
meteorologiem, mincerzem... Jest
zaliczany do najwybitniejszych
prekursorow Swiatowego lotnictwa

rekursor awiacji urodzit sie

w 1617 r. w rodzinie zubozatej

szlachty w Agordo na péinocy

Wrtoch. Zanim przeprowadzit sie
nad Wiste, studiowat nauki matematycz-
no-przyrodnicze oraz architekture na
uniwersytetach w Padwie i w Wenecji.
Jako 20-latek po ukonczeniu studiéw wy-
ruszyt do Egiptu, gdzie sporzadzit m.in.
mape triangulacyjna oraz prowadzit
wykopaliska w Gizie i Memfis. Po czte-
rech latach wrécit do Europy. W Wiedniu
nauczyt sie mincerstwa i wyruszyt do
Polski. Od 1624 r. mieszkat w Krakowie,
a cztery lata p6Zniej przeprowadzit sie
do Warszawy, gdzie zostal nadwornym
architektem kréla Wiadystawa IV.

W latach 60. jako krélewski architekt

i budowniczy odpowiadat m.in. za odbudo-
we zniszczonego przez wojska szwedzkie
Patacu Kazimierzowskiego przy Krakow-
skim Przedmie$ciu, ktéra zlecit krél Jan
Kazimierz. Wcze$niej petnit réwniez stuzbe
dyplomaty, a podczas potopu szwedzkiego
za wlasne pienigdze wystawit oddziat woj-
ska, ktéry pod wodzg Stefana Czarneckiego
walczyt z najezdzca. W roku 1658 wraz
z bratem oficjalnie wystapit o przyznanie
polskiego szlachectwa, co w gtosowaniu
zatwierdzit Sejm, przyznajac Polakowi
z wyboru indygenat oraz wiasny herb.
Majatek zbit jako dzierzawca krdlewskich

48_] mennic. Zarzucano mu wprawdzie, ze

bit wiecej monet, niz powinien, i zanizat
zawartos$¢ kruszcu w monetach, ale ztama-
nia prawa mu jednak nie udowodniono.
Jednocze$nie utrzymywat dobre stosunki
z krélem Janem III Sobieskim oraz Janem
Heweliuszem - temu ostatniemu Boratyni
dostarczat soczewek i teleskopow. Mogt
tez liczy¢ na przychylno$¢ Pacéw i Radzi-
wittow.

,LATANIE NIE JEST NIEMOZLIWE"

Jako fizyk i inzynier opracowat wiele
ciekawych wynalazkéw. To jemu przypi-
suje sie skonstruowanie mikrometru oraz
specjalnych pomp wykorzystujacych do
czerpania wody energie wiatru.

Boratyni napisal réwniez traktat pt.

L1l volare non e imposible come fin hora
universalmente e stato creduto” (,Latanie
nie jest niemozliwe, tak jak to dotychczas
powszechnie sagdzono”). I nie poprzestat
na teorii ani szkicach. Ponad 130 lat wcze-
$niej, niz balon braci Montgolfier wzniést
sie na wysoko$¢ ok. 2000 m (w 1783 1),
nasz polski Wtoch przekonywat, ze latanie
jest mozliwe m.in. za pomoca gazu lzejsze-
go od powietrza. Boratyni uznat jednak,
Ze najlepszym sposobem na spetnienie
marzen o lataniu jest ornitopter, a wiec
przypominajaca wygladem smoka maszy-
na latajgca napedzana ruchem no$nym
skrzydet, ktorych praca nasladowataby
ruchy ptakéw. Wedtug Boratyniego
maszyna taka powinna by¢ wyposazona
w sze$¢ par skrzydet: cztery nosne i dwa
zapewniajace naped. Wszystkie miaty by¢
potaczone mechanizmem synchronizuja-
cym ich ruchy i poruszac sie dzieki pracy
cztonkdw zatogi.

Pierwszy polski dwuosobowy skrzy-
dtowiec, a wiec ornitopter Boratyniego,
powstat na przetomie lat 1647 i 1648.
Przystosowany zaréwno do lagdowania na
statym gruncie, jak i do wodowania Smok
miat ok. 150 cm dtugosci i napedzany
byt za pomoca napietych sprezyn, ktére
przenosily energie do skrzydet za pomoca

DOMENA

systemu kot oraz dzwigni. Konstrukcja

z drewna, wielorybich kosci i tkaniny
miata unosi¢ sie w powietrzu ,za pomoca
sznurka poruszajacego sprezyny i kotka
wewnatrz”. ,Podniebne eksperymen-

ty” polskiego Wiocha wzbudzily spora
sensacje, a europejski rozgtos nadata im
paryska ,Gazetter”, publikujac w stycz-
niu 1648 r. materiat, w ktérym naoczny
Swiadek préb lotéw Smokiem twierdzit,
Ze podczas jednej z prob maszyna Bora-
tyniego zdotata unie$¢ w powietrze az
trzy osoby. Podczas jednej z préb doszio
niestety do uszkodzenia mechanizmu,
przez co konstrukcja z nieruchomymi
skrzydtami runeta na ziemie. Niezrazo-
ny niepowodzeniem wynalazca szybko
zbudowat kolejny egzemplarz, tym razem
modyfikujac projekt tak, aby dato sie go
roztozyc¢ na kilka czeSci.

Prace nad maszyna finansowat krél
Wrhadystaw IV, ktéry liczyt pono¢, ze
konstruktorowi uda sie stworzy¢ maszyne,
ktéra w ciggu 12 godzin bedzie w stanie
przelecie¢ z Warszawy do Stambutu. Po
$mierci krola finansowanie lotéw sie
skoniczyto, bo doradcy Jana Kazimierza
odradzili mu wydawanie pieniedzy na tego
typu eksperymenty.

NA USTACH SWIATA

0 maszynie Boratyniego pisali znani
wspotczesni uczeni i poeci, jak Cyrano
de Bergerac, Christiaan Huygens, Marin
Mersenne czy Johann Joachim Becher.
Kilka stuleci p6Zniej powstato zas wiele
przyktadéw ornitopteréw, ktore rzeczywi-
Scie sg w stanie lata¢. © ® Wszelkie prawa zastrzezone
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Stery Rudlickiego

Wajciech Simon

Jerzy Rudlicki, wojskowy

pilot i konstruktor, doskonale
znat realia walki powietrznej

i miedzynarodowych misji. Tylko
w Polsce opracowat kilkanascie
prototypéw maszyn

ochodzacy z Odessy syn inZzyniera

od matego wykazywat talent

i pasje konstruktorska. Jako

14-latek stworzyt projekt ama-
torskiej nadawczo-odbiorczej iskrowej
stacji telegraficznej z zapisem literowym.
Jako 15-latek zaczat tworzy¢ wielkie
latawce, a juz jako 16-latek rozpoczat
konstruowanie szybowcéw, na ktérych
wykonywat loty, holujac maszyny
wilasnej konstrukgji na linie ciggnietej
przez konie. Co prawda, pierwszy lot
zakonczyt rozbiciem szybowca, ale
kolejne zakonczyly sie juz sukcesami.
W sumie w ciggu czterech lat zbudowat
kilkanascie szybowcdw, a ostatnie
modele byty juz wyposazone w uktad
sterowania, kotowe podwozie, a takze
siedzace miejsce dla pilota, ktory nie
musiat juz wisie¢ na skrzydle. W latach
1912-1913 Jerzy Rudlicki zaprojektowat
swoj pierwszy jednomiejscowy samolot
R-1 z silnikiem o mocy 24 KM. W 1914 r.
mtody konstruktor - miat wéwczas
21 lat - przystapit do budowy maszyny.

Samolot ulegt zniszczeniu, gdy Jerzy
Rudlicki byt na froncie. Na polecenie
polskich oddziatléw wojskowych w Min-
sku Litewskim wyjechat przez Suez do
Marsylii, gdzie skierowano go oddziatéw
lotniczych armii gen. Hallera we Fran-
cji. Nauczyt sie tam pilotazu samolotu
Bréguet XIV, a wiec lekkiego bombowca
i samolotu rozpoznawczego z czaséw
pierwszej wojny Swiatowe;j.

Do Polski przyjechat w lutym 1919 r.
wraz z armig Hallera, a juz we wrze$niu
jako kapitan pilot i dowddca 16. eskadry
wywiadowczej brat udziat w wyprawie
kijowskiej, ofensywie na Grodno i opera-
cjach gen. Zeligowskiego. Po zakonczeniu
dziatan wojennych uzyskat tytut inzy-

niera w Ecole Superieure d’Aéronautique
w Paryzu, zdobywajac wyréznienie za
najlepszy projekt dyplomowy samolotu.
W stolicy Francji pracowat przez trzy
lata, odbierajac silniki do samolotéw
zamowionych przez polskie wojsko. Od
1925 do 1926 r. pracowat jako szef dzia-
tu do$wiadczalnego w Instytucie Badan
Technicznych Lotnictwa (IBTL). W roku
1927 zostat za$ naczelnym konstruk-
torem Dziatu Lotniczego w lubelskich
Zaktadach Mechanicznych Plage i Laskie-
wicz. W ciggu dziewieciu lat opracowat
na tym stanowisku kilkanascie bardzo
dobrych prototypdw samolotéw zarow-
no wojskowych, jak i cywilnych. Wszyst-
kie byty oznaczone nazwa Lublin oraz
symbolem ,R” od nazwiska konstruktora.
WSsréd nich byly maszyny rozpoznaw-
cze, a takze R-VIII, czyli dwumiejscowy
samolot wywiadowczo-bombowy (zostat
skierowany do produkgji seryjnej dla
lotnictwa wojsk ladowych i dla Marynarki
Wojennej), oraz R-X, czyli dwumiejscowy
samolot tacznikowy, za ktérego sterami
inz. Wactaw Makowski, Kawaler Orde-
ru Virtuti Militari, dokonat pierwszego
przelotu bez ladowania z Poznania do
Barcelony (1800 km), a w roku 1932
kpt. Stanistaw Karpinski wykonat rajd nad
Afryka i Azja o dtugos$ci ponad 14 tys. km.
Najpopularniejszym samolotem
autorstwa Rudlickiego byt tgcznikowo-
-obserwacyjny model R-XIII, popularnie
zwany Pasikonikiem (acznie wszystkich
jego wersji wyprodukowano az 273
egzemplarze). Z kolei R-XVIb - pierwszy
polski samolot sanitarny - w 1933 r.
zwyciezyt w konkursie lotnictwa sani-
tarnego w Madrycie. Inzynier Rudlicki
byt réwniez autorem prototypu najwiek-
szego samolotu zbudowanego w Polsce
w okresie miedzywojennym. Skonstru-
owany w roku 1935 pieciomiejscowy
wodnosamolot torpedowo-rozpoznaw-
czy Lublin R-XX miat rozpieto$¢ skrzydet
wynoszaca az 25,4 m, a dwa dziewiecio-
cylindrowe silniki gwiazdowe Bristol Pe-
gasus Il o mocy 635 KM potrafily rozpe-
dzi¢ maszyne do maksymalnej predkosci
wynoszacej 250 km/h. Zasieg operacyjny
maszyny uzbrojonej w cztery karabiny
maszynowe, torpede podwieszang pod
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kadtubem oraz bomby o tacznej wadze
1000 kg wynosit pét tysigca kilometrow,
a maksymalny az 1200 km.

Stynny polski konstruktor zapisat sie
tez na kartach historii lotnictwa jako
tworca pierwszego w Polsce wcigganego
podwozia, a takze wyjatkowo skutecz-
nych skos$nych steréw w ksztatcie lite-
ry V, znanych jako usterzenie motylkowe
lub po prostu usterzenie Rudlickiego.

W 1935 r,, po upanstwowieniu za-
ktadu w Lublinie, urzednicy pozbawili
go pracy. Do wybuchu drugiej wojny
Swiatowej utalentowany konstruktor zyt
wiec, prowadzac gospodarstwo rolne.
Podczas wojny inzynier pilot zostat
ewakuowany do Francji, a nastepnie
do Wielkiej Brytanii. Rudlicki podczas
wojny stworzyt wiele przydatnych wyna-
lazkéw, poczynajac od nadajnika, przez
bomby lotnicze, a koniczac na zrzutniku
bomb o$wietlajacych stuzacych obron-
com podczas bombardowania.

0d 1943 r. pracowat w filii amerykan-
skiej wytworni lotniczej Lockheed przy
3 Base Air Depot US Air Force w Belfascie,
gdzie skonstruowat m.in. wyrzutnik do po-
wierzchniowych bombardowarn stosowany
w bombowcach Boeing B-17 (,,Latajacych
Fortecach”). Po wojnie pracowat w Stanach
Zjednoczonych. Zmart w 1977 r. w Fort
Lauderdale na Florydzie.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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ochodzacy z Lublina inZzynier byt
absolwentem wydziatu mecha-
nicznego Politechniki Warszaw-
skiej. Jeszcze podczas studiow
konstruowat szybowce w ramach Sekcji
Lotniczej Kota Mechanikéw Studentdw.
Po uzyskaniu dyplomu odbyt roczng
praktyke w zaktadach Brégueta we Francji,
rozlegla wiedza i odwaznymi koncepcjami
konstruktorskimi zdobyt uznanie Fran-
cuzéw. Po powrocie do Polski ukonczyt
Szkote Podchorazych Rezerwy Lotnictwa
w Lawicy niedaleko Poznania oraz Szkote
Pilotéw w Bydgoszczy. W 1927 r. dostat
prace w Centralnych Warsztatach Lotni-
czych w Warszawie, ktore w 1928 r. zostaly
przeksztatcone w Pafistwowe Zaklady
Lotnicze. To tu na zlecenie wtadz wojsko-
wych rozpoczat prace nad stworzeniem
nowoczesnego polskiego mysliwca. Pod
koniec 1928 r. projekt prototypu byt juz
gotowy. Harcerz i patriota wiedziat, Ze Pol-
ska, aby przetrwac, potrzebuje najlepszych
samolotéw, do swego mysliwca wprowa-
dzit wiec wiele niezwykle nowoczesnych
rozwiazan.

NAJLEPSZE POLSKIE MYSLIWCE

Gornoptat z rzedowym silnikiem du-
Zej mocy byt samolotem przetomowym
pod wieloma wzgledami. W czasach, gdy
wielu do$wiadczonych projektantéw
tworzyto nadal drewniane dwuptatow-
ce, jedynie kadtuby robigc ze stalowych
rurek, ambitny polski inzynier opraco-
wat samolot 0 nowoczesnej metalowej
konstrukcji.

Sensacja byto réwniez zastosowanie
przez Putawskiego zweZonego przy
kadtubie ptata o ksztatcie skrzydta mewy,
dzieki ktéremu konstruktorowi znaczaco
udato sie powiekszy¢ widoczno$¢ pilota
mysliwca przy zachowaniu duzej wytrzy-
mato$ci konstrukgji. ,Mewi ptat” szybko
zaczat by¢ nazywany ,,ptatem polskim” lub
»pratem Putawskiego”, co zostato potwier-
dzone patentem wydanym konstrukto-
rowi w maju 1931 r. Rozwigzanie to byto
w kolejnych latach chetnie kopiowane
przez konstruktoréw szybowcéw, a takze
maszyn amerykanskich (Martin ,Ma-
riner”), rosyjskich (Berijew Be-6 oraz
Polikarpow I-15) czy wioskich (Romeo 43
i Romeo 44).

Nowatorskim i réwniez zastrzezo-
nym patentem rozwigzaniem byto takze
zastosowanie tzw. podwozia nozycowego
z amortyzatorami wewnatrz kadtuba.
Rozwiazanie byto wyjatkowo praktyczne

50_] - nie tylko zmniejszato opory samolotu,

Zygmunt Putawski w czasie stuzby
wojskowej, 1927 . ror. pomena pusLICzNA

Pionier

polskich mysliwcow

"?J Jacek Przybylski

Byt Swietnym pilotem i piekielnie utalentowanym inzynierem
mechanikiem, ktory w latach 30. XX w. nalezat do Scistej czotowki
Swiatowych konstruktorow lotniczych. To on opracowat przetomowe
rozwigzanie zwane dzis ptatem Putawskiego. Jako tworca

m.in. pierwszego polskiego mysliwca PZL P-1 Zygmunt Putawski miat tez
gigantyczny wplyw na rozwdj lotnictwa w Polsce

DO RZECZY TYGODNIK LISICKIEGO
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lecz takze chronito amortyzatory przed
zanieczyszczeniem i niskimi temperatu-
rami, pozwalajac pilotom na korzysta-
nie réwniez z niewielkich, trawiastych
lotnisk polowych.

Juz w 1929 r. prototyp samolotu
mysliwskiego PZL P-1 konstrukcji
mtodego ambitnego inZzyniera zostat
oblatany przez pilota doswiadczalnego,
wojskowego i sportowego ptk. Bolestawa
Orlinskiego (tego samego, ktory trzy
lata wcze$niej otrzymat cesarski Order
Wschodzacego Stonica za dokonanie styn-
nego przelotu z Warszawy az do Tokio).
Drugi, udoskonalony prototyp ze wzmoc-
niona konstrukecja oblatano w 1930 r.

W potowie 1930 r. samolot PZL P.1
(jako SP-ADO) okazat sie bezkonkuren-
cyjny na Miedzynarodowym Konkursie
Samolotéw Mysliwskich w Bukareszcie.
Wojskowy pilot ptk Jerzy Kossowski
za jego sterami odnidst zwyciestwo az
w o$miu z pietnastu konkurencji, zosta-
wiajac w tyle niemieckiego Junkersa K-47,
holenderskiego Fokkera D-XV], a takze
konstrukcje francuskie i brytyjskie. Samo-
lot rozstawit nazwisko Putawskiego oraz
Panstwowe Zaktady Lotnicze.

Putawski nie spoczat na laurach.

W grudniu 1930 r,, podczas salonu
lotniczego w Paryzu na Le Bourget,
zadebiutowat zwrotny model PZL P.6

o lekkiej, poétskorupowej konstrukeji,
ktory potrafit rozwingé szybko$¢ nawet
302 km/h. Samolot uzbrojony w dwa
karabiny maszynowe kaliber 7,9 mm
spotkat sie z entuzjastycznym przyjeciem
recenzentow. Brytyjski , The Aeroplane”
pisat wprost, Ze nowa polska konstruk-
cja 0 mile wyprzedza wszystkie inne”
samoloty zbudowane na Starym Konty-
nencie. Cieptych stéw nie szczedzili takze
sami Francuzi, ktérzy m.in. na famach
pisma ,Les Ailes” zauwazyli, Zze PZL P.6

to konstrukcja bedgca dowodem na to, ze
polski przemyst lotniczy potrafi produ-
kowac dobre, interesujgce samoloty. Na
przetomie sierpnia i wrze$nia 1931 r.

ptk Bolestaw Orliniski za sterami PZL P.6
dat popis mistrzowskich akrobacji pod-
czas amerykanskich zawodéw National
Air Races w Cleveland, sprawiajac tym
samym, Ze stawa PZL i inzyniera Putaw-
skiego dotarta za ocean.

PZL P.6 nie wszedt jednak nigdy do
seryjnej produkcji, poniewaz Putawski
pracowat juz na jego bazie nad wersjq PZL
P.7, swoja najbardziej udana i zdecydowa-
nie najstynniejsza konstrukcja mysliwca,
ktéra weszta do seryjnej produkcji i do

uzbrojenia polskiego wojska. Putawski
zaprojektowat tez PZL P.8 z silnikiem
rzedowym, a takze rozpoczat prace nad
legendarng ,jedenastky”, czyli PZL P11.

OSTATNI LOT

21 marca 1931 r. po godz. 14. Zyg-
munt Putawski wystartowat z lotniska
na Polu Mokotowskim w Warszawie na
poktadzie amfibii wtasnego projektu.
Pierwsza polska maszyne przystosowa-
ng do ladowania na wodzie - nazwang
PZL.12 lub PZL12H - mtody inZynier
skonstruowat gtéwnie po to, aby méc
ladowa¢ na wodzie w poblizu Kazimierza
nad Wista, dokad na plenery malarskie
jezdzita wybranka jego serca Hanna
Henneberg, pierwsza kobieta, ktora
w Aeroklubie Warszawskim zdobyta
dyplom pilota.

Dyrekcja PZL chciata, aby prototyp
najpierw przetestowat profesjonalny
pilot oblatywacz. Niestety, mtody kon-
struktor upart sie, by samemu siedzie¢
za sterami samolotu, a cho¢ inzynierem
byt genialnym, to o jego umiejetnosciach
pilotazu wspoétczesni nie wypowiadali
sie w samych superlatywach. Putaw-
ski wystartowat przy bardzo trudnych
warunkach i silnym, porywistym wietrze.
Samolot rozbit sie na skrzyzowaniu ulic
Stupeckiej, Kaliskiej i Sekocinskiej. Ranny
konstruktor zmart w drodze do szpitala.
Zostat pochowany w Lublinie na cmenta-
rzu przy ul. Lipowej. Miat zaledwie 29 lat.

,Smieré Zygmunta nikogo nie zdziwi-
ta, miat kiepska bardzo opinie jako pilot,
a juz wyraznie nie miat kwalifikacji na
oblatywacza” - wspominat jego kolega
konstruktor z PZL Stanistaw Prauss. Nie-
wykluczone, Ze bezposrednia przyczyna
tragedii byto zerwanie sie 80-kilogra-
mowego betonowego bloku, ktéry zostat
przypiety pasami na miejscu pasazera.

TRAGEDIE POLSKIEGO

LOTNICTWA

Po $mierci Putawskiego projekt stynnej
sjedenastki”, czyli PZL P.11, zostat zmody-
fikowany i ukoniczony przez Wsiewotoda
Jakimiuka. ,Jedenastka” stata sie za$ pod-
stawowym mysliwcem w wojnie w 1939 r.
Jakimiuk opracowat réwniez kolejne
wersje stynnego mysliwca, w tym P.24,
ktéry produkowany byt przez Polakéw na
eksport do Rumunii, Grecji czy Turcji.

W 1932 r. prezydent Ignacy MoScicki
odznaczyt Putawskiego po$miertnie
Ztotym Krzyzem Zastugi ,za zastu-
gi w rozwoju wojskowej konstrukcji

lotniczej”. Polska zbyt wcze$nie stracita
znakomitego konstruktora, ktéry do
wybuchu drugiej wojny Swiatowej mdgt
zaprojektowac jeszcze bardziej nowocze-
sne maszyny (PZL P.7 w 1939 r. byt juz
konstrukcja do$¢ mocno przestarzala).
,Kto wie, jakie samoloty posiadaliby$my
we wrze$niu 1939 r. Na jakich mysliw-
cach startowaliby do lotu nasi piloci, kto
wie, czy nie zdotalibySmy doréwnacg, jesli
nie ilosciowo, to jako$ciowo maszynom
hitlerowskim, gdyby nie bolesny fakt
tragicznej Smierci inz. Zygmunta Putaw-
skiego” - pisal Bohdan Arct, pisarz i pilot
ze stynnego ,,Cyrku Skalskiego”, czyli
Polskiego Zespotu Mysliwskiego.

Policjant przy szczatkach samolotu amfibii
< PZL12 ktory rozbit sie na warszawskiej Ochocie.
{ W katastrofie zginat inz. Zygmunt Putawski

= FOT NAC

Niestety, bezsensowna $mier¢ Putaw-
skiego - ktory podczas swojej wyjatkowo
krétkiej kariery zdotat opracowac az
sze$¢ typow samolotéw - nie byta jedy-
nym przypadkiem, gdy tragiczne wyda-
rzenie zatrzymato postep polskiego lot-
nictwa. W wieku zaledwie 33 lat odszedt
rowniez Stanistaw Nowkunski, Swietny
polski inzynier i znakomity konstruktor
silnikéw lotniczych stosowanych w pol-
skich samolotach z lat 30. XX w. (gtéwnie
RWD) - zginat tragicznie podczas zejscia
z Czarnego Szczytu w Tatrach.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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anim przyszly as przestworzy usiadt
za sterami, byt jednym ze studentéw
Politechniki Warszawskiej. W listo-
padzie 1918 r. jako ochotnik wszedt
w szeregi zotierzy Wojska Polskiego.
Podczas wojny polsko-bolszewickiej zostat
dwukrotnie ranny: pod Potockiem i pod
Radzyminem. Za udziat w tej ostatniej
bitwie, po ktoérej do konca zycia kulat juz na
jedna noge, podporucznik miat do wyboru:
zakonczy(¢ stuzbe wojskowa ze Srebrnym
Krzyzem Orderu Virtuti Militari V klasy lub
stuzy¢ dalej jako oficer w lotnictwie.
W 1925 r. - jako 26-latek - Stanistaw
Skarzynski ukonczyt Szkote Pilotow
w Bydgoszczy i stuzyt w 1. Putku Lotni-
czym w Warszawie. Jego prywatng pasja
staly sie za$ dalekie loty sportowe.

AFRYKA | ATLANTYK

Swiatowa stawe przyniosta mu juz
podréz dookota Czarnego Ladu. Za sterami
dwumiejscowego samolotu facznikowego
PZL t.2 wraz z por. Andrzejem Markie-
wiczem kpt. Skarzynski wyruszyt z War-
szawy i poprzez Belgrad i Ateny dotart do
Kairu. Stamtad trasa wiodla m.in. przez
Chartum, Elisabethville, Léopoldville, La-
gos, Abidzan, Bamako, Dakar; Port Etienne,
Agadir, Villa Cisneros, Casablance, Alicanter
oraz Paryz. Polacy mimo ogromnych pro-
bleméw z silnikiem pokonali od 1 lutego
do 5 maja 1931 r. facznie 25 770 km.

Swoja niezwykla podréz opisat w wy-
danej jeszcze w 1931 r. przez Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej ksiazce ,,25.770
kilometréw ponad Afryka”. A to wcale nie
byta jego najwieksza przygodal

RWD-5. Skonstruowany w latach
30. polski samolot turystyczno-sportowy
o rozpieto$ci skrzydet wynoszacej 10,2 m.
. : i : S : Twdrcami maszyny o charakterystycznym

e | ybim” ksztalcie byli Stanistaw Rogalski,
: : : _ Stanistaw Wigura i Jerzy Drzewiecki.
: ' B el W 1933 1. skonstruowano jednomiejscowy
n ; wariant RWD-5bis, w ktdrym w miejscu
tylnej kabiny zainstalowano dodatkowy
zbiornik paliwa, a w skrzydtach kolejne
dwa zbiorniki. W sumie pilot miat do
dyspozycji 752 1 paliwa. To wiasnie na
pokladzie tego samolotu - o numerze reje-
stracyjnym SP-AJU - Stanistaw Skarzynski

WOjC/E[h Simon zdecydowat sie podja¢ prébe pokonania
. L. . .. . . Oceanu Spokojnego i tacznego dystansu
Stanistaw Skarzynski byt prawdziwg legendg wsrod polskich pilotow. 17 885 km na trasie z Warszawy do Rio de

As przestworzy nie tylko - mimo dwéch awarii silnika - w rekordowym IR R

X ie oblecial Afrvike. lecz take iako i Polak pol | Atlantvl Najtrudniejszy i najbardziej ryzyko-
zasie obleciat Afryke, lecz takze jako pierwszy Polak pokonat Atlantyk. [ESSRRTSEsSeRRsem IS

W czasie wojny bohatersko walczyt z Niemcami < miedzy Saint Louis w Senegalu a Macei6 na
& wschodnim wybrzezu Brazylii. ,Jak mozna

52

DO RZECZY TYGODNIK LISICKIEGO



w takiej tupince lecie¢ przez ocean? Jak sie
pan bedzie orientowat w locie bez sekstan-
su, bez radioaparatu? Nie ma pan spado-
chronu ani todzi ratunkowej na wypadek
katastrofy... To szalenstwo!” — prébowat
przekonywac¢ Skarzynskiego szef lotniska
w Saint Louis.

Rzeczywiscie RWD-5bis byt malenkim,
ale bardzo dobrym samolotem. Co do spa-
dochronu Stanistaw Skarzynski celowo nie
brat go na poktad samolotu, poniewaz byt
stusznie przekonany, ze w razie katastrofy
na $rodku oceanu i tak raczej nikt nie zdota
go uratowac. Aby zrobi¢ lepsze wrazenie
po wyladowaniu, polski pilot celowo
nie brat tez kombinezonu i zamiast tego
miedzynarodowy rekord ustanowit ubrany
w elegancki garnitur.

Z Afryki wystartowat 7 maja 1933 r.
punktualnie o godz. 23. Po 20 godzinach
30 minutach -z czego 17 godzin i kwa-
drans stanowit sam lot nad oceanem -
odwazny polski pilot wyladowat w Brazylii.
»W dniu $w. Stanistawa, w dniu tak trady-
cyjnie polskiego Swieta, kapitan Skarzynski
sptacit dtug spoteczenistwu polskiemu
w imieniu lotnictwa polskiego. Atlantyk
zdobyty! Ha! Mato zdobyty, lecz zdobyty
bezkonkurencyjnie!” - triumfowali w 1933 r.
redaktorzy ,Przegladu Lotniczego”

Dlaczego ,zdobyty bezkonkurencyjnie”?
Ot6z Skarzynski, stawiajgc stope na brazy-
lijskim lotnisku, byt nie tylko pierwszym
Polakiem, ktéry przeleciat Atlantyk, lecz
takze rekordzista $wiata, ktérego wynik
- 3582 km bez ladowania - byt miedzyna-
rodowym rekordem odlegtosci w klasie
samolotéw turystycznych do 450 kg.

Za ustanowienie rekordu polski pilot
otrzymat w 1936 r. od Miedzynarodowej
Federacji Lotniczej (FAI) prestizowy Medal
Louisa Blériota (do tej pory kpt. Stanistaw
Skarzynski to jedyny Polak, ktéry otrzymat
to wyrdznienie). Za lot nad Atlantykiem
kapitan otrzymat réwniez Order Odrodze-
nia Polski i awans na majora. Po powrocie
ukonczyt Wyzsza Szkote Lotnicza w War-
szawie i dowodzit dywizjonem liniowym.
Rok przed wybuchem wojny zostat zastep-
cg dowddcy 4. Putku Lotniczego w Toruniu.
W marcu 1939 r. awansowany na stopien
podputkownika, a w kwietniu mianowany
prezesem Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej.

WALKA Z NIEMCAMI

Podczas wojny obronnej 1939 r. Skar-
zynski byt szefem sztabu w Dowddztwie
Lotnictwa Armii Pomorze. Po ewaku-
acji przez Francje do Wielkiej Brytanii

POLSKI PILOT REKORDZISTA { POLSKA MYSL TECHNICZNA W LOTNICTWIE

»Czarna Jaskotka”

Kilka lat przed tym, gdy Stanistaw Skarzynski dokonat pierwszego przelotu nad Oceanem
Spokojnym, transatlantyckiego przelotu prébowali tez inni polscy piloci.

3 sierpnia 1928 r. 0 godz. 4.45 39-letni Ludwik Idzikowski — doswiadczony w walkach
lotniczych absolwent Szkoty Pilotow w Sewastopolu — wyleciat z paryskiego lotniska
Le Bourget samolotem Amiot 123 w kierunku Nowego Jorku. Towarzyszyt mu nawigator
Kazimierz Kubala. Obaj wiedzieli, ze to trudne zadanie — Zzadnemu Polakowi wczesniej nie
udato sie bowiem przelecie¢ oceanu w trudniejszym, przeciwnym do wiatréw kierunku,
czyli ze wschodu na zachéd. Idzikowski i Kubala po pokonaniu 3200 km na poktadzie
bombowca nazwanego ,,Marszatek Pitsudski” niemal w potowie trasy musieli zawrdcic
z powodu pekniecia zbiornika oleju. Idzikowski wodowat niedaleko od brzegu Hiszpanii.
Zatodze nic sie nie stato, ale maszyna ulegfa istotnym uszkodzeniom. Ze sktadek Polonii
amerykanskiej udato sie kupit drugi egzemplarz samolotu Amiot 123, tym razem z moc

niejszym silnikiem. Piloci wystartowali 13 lipca 1929 1. 0 godz. 3.45 z lotniska Le Bourget.
Tym razem po pokonaniu nieco ponad 2,1 tys. km silnik zaczat niepokojaco zmniejszac
obroty, wiec zatoga podjeta decyzje o lgdowaniu na azorskiej wyspie Faial.

Jak donasit pozniej lizbonski dziennik ,,Diario de Noticias”, Polakom nie udato sie dotrzet
do celu, a piloci musieli ladowat na skalistej wyspie Graciosa. Niestety, samolot podczas
ladowania uderzyt w tradycyjny azorski kamienny murek. W efekcie doszto do skapotowa-
nia maszyny. Nawigator Kazimierz Kubala zdotat wyjs¢ z katastrofy niemal bez szwanku,
ale ranny pilot zostat zakleszczony w samolocie. Akcje ratowniczg utrudniaty coraz wieksze
ciemnosci, wiec lokalni rolnicy rozpalili pochodnie - decyzja okazata sie tragiczna w skut-
kach, bo ogien szybko zajat samolot i doprowadzit do eksplozji maszyny. Ludwik Idzi-
kowski sptonat zywcem uwieziony wewnatrz kabiny. Zwtoki pilota przetransportowat do
kraju ORP ,Iskra”, ktéry wiasnie przebywat u brzegow Graciosy. Ciato witano z honorami
w porcie w Gdyni, a nastepnie pochowano je na cmentarzu Powazkowskim w Warszawie,
nadajgc posmiertnie ldzikowskiemu Krzyz Oficerski Orderu Odrodzenia Polski.

Kubala réwniez powracit do kraju, gdzie zarzucit przetozonym brak dbatosci o stan
polskiego lotnictwa — przegrat przed sadem proces o zniestawienie i zostat skazany na
siedem miesiecy wiezienia. Pozbawiony odznaczen i zdegradowany nawigator po odzy-
skaniu wolnosci wyemigrowat do Sao Paulo, gdzie przez ponad 40 lat prowadzit udane

Z\cie przedsiebiorcy.

Pilot Stanistaw Skarzynski swoje wspomnienia z udanego lotu nad Atlantykiem za-
dedykowat Idzikowskiemu. Wielkiemu polskiemu pilotowi tomik poezji,,Czarna Jaskatka”

poswiecita rowniez Julia Agneta Smolenska.

mianowany komendantem Polskich Szkét
Pilotéw w Hucknall, a potem w Newton.
Odwazny polski pilot wojskowy - mimo
juz stusznego jak na lotnika wieku - brat
udziat w wielu lotach bojowych. Byt
komendantem dywizjonéw bombowych
3001 301. Najego prosbe zostat réwniez
skierowany do odbycia lotéw bojowych
w polskim 305. Dywizjonie Bombo-

wym. 25 czerwca 1942 r. jako drugi pilot
bombowca Vickers Wellington brat udziat
w nalocie na Breme. Samolot zostat trafio-
ny w silnik i w drodze powrotnej musiat
awaryjnie wodowac¢ na kanale La Manche.
Polski kapitan ostatni opus$cit maszyne
ijako jedyny z zatogi nie zdotat sie urato-
wac. 1 wrze$nia 1942 r. zostat poSmiertnie
mianowany putkownikiem przez Naczel-
nego Wodza. Prezydent odznaczyt go za$
Krzyzem Komandorskim z Gwiazda Orde-
ru Odrodzenia Polski. Lista jego wszystkich
orderéw, odznak i tytutéw honorowych
liczy kilkadziesiat pozycji.

Po wojnie Stanistawa Skarzynskiego
pochowano na cmentarzu w rodzinnej
Warcie. W mie$cie tym wzniesiono
réwniez jego pomnik. Od 2009 r. imie
ptk. pil. Stanistawa Jakuba Skarzynskiego
nosza zas 8. Baza Lotnicza w Krakowie-
-Balicach, a takze liczne szkoty i ulice.

Oryginat samolotu RWD-5bis, ktéry
do Europy z Ameryki wrdcit juz na pokta-
dzie statku, w 1939 r. ukradli Rosjanie.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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POLSKA MYSL TECHNICZNA W LOTNICTWIE )} FRANCISZEK ZWIRKO | STANISEAW WIGU

Wajciech Simon

Doswiadczony pilot wojskowy
Franciszek Zwirko oraz cywilny
pilot, inzynier i konstruktor
Stanistaw Wigura stworzyli
niepokonany duet lotniczych
asow. W 1932 r. znakomici polscy
piloci nie dali Niemcom szans na
wygrang nawet wowczas, gdy
miedzynarodowe lotnicze zawody
rozgrywano na lotnisku w Berlinie

onkurs w Berlinie byt kolejna edy-

cja odbywajacych sie co dwa lata

od zaledwie 1928 r. miedzynaro-

dowych zawoddw samolotdw tu-
rystycznych. Zapoczatkowali je Francuzi.
W 1930 r. wygrat w zawodach niemiecki
lotnik Friedrich-Wilhelm ,Fritz” Morzik
- najlepszy z Polakéw byt wéwczas poza

pierwsza dziesiatka - w zwiazku z tym to

Republika Weimarska zyskata prawo do
organizacji zawodéw w roku 1932. Cate
Niemcy liczyty na zwyciestwo swoich
zawodnikéw, tymczasem na maszt
weciagnieto polska flage, a w Berlinie
odegrano polski hymn.

JAK PILOT Z MECHANIKIEM

Zanim to wszystko sie wydarzyto,
w 1929 r. mtody student politechniki
i konstruktor samolotéw sportowych
WR-1 oraz RWD-1 Stanistaw Wigura
poznal w Akademickim Aeroklubie
w Warszawie Franciszka Zwirko, bardzo
dobrego, doswiadczonego pilota i in-
struktora lotniczego.

Starszy z nich, Zwirko - urodzony
16 wrze$nia 1895 r. - miat na koncie
stuzbe w rosyjskiej piechocie. We wrze-
$niu 1921 r. udato mu sie przedosta¢ do
Polski i zgtosit sie do stuzby w lotnictwie.
W 1923 r. ukoniczyt juz Szkole Pilotéw
w Bydgoszczy, a rok pdzniej Wyzsza Szko-
te Pilotéw w Grudziadzu. Pracowat jako
instruktor w Bydgoskiej Szkole Pilotéw,
a jednoczes$nie rozwijat pasje lotnic-
twa sportowego, uzyskujac znakomite
wyniki. Byt pierwszym pilotem w historii,
ktéry odbyt nocny lot nad Polska. Wraz
z kpt. Whadystawem Popiela zajat za$
drugie miejsce na 14 zat6g w klasyfika-
cji ogolnej i pierwsze w locie okreznym
w miedzynarodowych zawodach nazwa-
51‘ nych [ Lotem Matej Ententy i Polski w Ju-

Xl

gostawii. 16 pazdziernika 1929 r. Zwirko
wraz z inzynierem i konstruktorem
samolotéw Antonim Kocjanem ustanowit
za$ pierwszy rekord lotniczy dla Polski,
osiagajac wysokos$¢ lotu 4004 m w klasie
samolotéw o ciezarze wiasnym do 280 kg.
W 1929 r. matoméwny i zamknie-
ty w sobie Zwirko zostat mianowany
oficerem tacznikowym w Akademickim
Aeroklubie Warszawskim, gdzie poznat
energetycznego, wygadanego i mtodszego
o osiem lat Wigure. Stanistaw Wigura -
urodzony 9 kwietnia 1903 r. - byt mtodym,
bardzo zdolnym i ambitnym konstrukto-
rem lotniczym, wyktadowca Politechniki
Warszawskiej i inzynierem, ktéry wraz ze
Stanistawem Rogalskim i Jerzym Drze-
wieckim zatozyt zaktady RWD. Tréjka
spotkata sie podczas zaje¢ Sekgji Lotniczej
Kota Mechanikéw Studentéw Politechniki
Warszawskiej, ktérej wspolzatozycielem
byt wiasnie Wigura. On tez miat za soba
epizod w wojskach piechoty - w 1920 .
jako 17-letni uczen stuzyt w 8. Putku
Artylerii Polowej podczas wojny polsko-
-bolszewickiej, ale w miedzywojniu byt
pilotem cywilnym, nie wojskowym.

RA

W zespole konstruktoréw Wigura
odpowiadat za obliczenia dotyczace
konstrukgji. Juz w 1928 r. trzech zdolnych
inzynieréw stworzyto swéj pierwszy spor-
towy samolot RWD-1. Oblotu dwumiejsco-
wej maszyny dokonat Jerzy Drzewiecki,

a oryginalna konstrukcja otrzymata
wyroznienie na Il Krajowym Konkursie
Awionetek. I chociaz RWD-1 powstat
tylko w jednym egzemplarzu, to na bazie
tej konstrukgji stworzono kilka bardzo
udanych modeli samolotéw sportowych:
RWD-2 (zbudowano juz cztery egzempla-
rze), RWD-3, RWD-4 (powstato dziewiec
sztuk) oraz RWD-7.

Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura
szybko sie zaprzyjaznili i stworzyli duet
aséw przestworzy tak zgrany, ze gdy tylko
pojawiali sie na zawodach w kraju czy
poza Polska, inni uczestnicy wzdychali
ciezko, bo wiedzieli, Ze ich szanse na zwy-
ciestwo wtasnie mocno spadty. Naprawde
nie ma w tym przesady. Zwirko jako pilot
i Wigura jako mechanik osiagali sukces
za sukcesem. Od 9 sierpnia do 6 wrze$nia
1929 r. podniebny duet dokonat okrez-
nego lotu wokét Europy na pierwszym
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§ Cywilny pilot, inzynier i konstruktor
Stanistaw Wigura (z lewej) i pilot
wojskowy Franciszek Zwirko przed
samolotem RWD-4,1930r.

FOT. NAC

egzemplarzu samolotu RWD-2, pokonujac
w ciggu kilku tygodni niemal 5 tys. km.

W 1930 r. Zwirko i Wigura prébowali
swoich sit w drugich Miedzynarodowych
Zawodach Samolotéw Turystycznych Chal-
lenge 1930, ale ich RWD-4 doznat usterki
silnika, przez co Polacy musieli awaryjnie
ladowa¢ w Hiszpanii. Od wrzesnia 1930 r.
trwata jednak ich znakomita passa: naj-
pierw para podniebnych aséw zwyciezyta
w II Locie Potudniowo-Zachodniej Polski,
nastepnie w I1I Krajowym Konkursie Awio-
netek, a potem - w pazdzierniku 1931
- Zwirko i Wigura triumfowali na IV Krajo-
wym Konkursie Samolotéw Turystycznych.
Najstynniejszg wygrang duetu Zwirko,/
Wigura byto jednak wielkie zwyciestwo
w Miedzynarodowych Zawodach Samo-
lotéw Turystycznych Challenge 1932 na
samolocie RWD-6.

WIELKI SUKCES POLSKIEGO
LOTNICTWA

Byt 11 sierpnia 1932 r,, gdy polska ekipa
wystartowata z lotniska na Polu Moko-
towskim w kierunku Berlina. Prestizowy
Challenge 1932 sktadat sie z wielu r6znych

etapéw, podczas ktdrych sedziowie ocenia-
li whasciwosci techniczne i wyposazenie sa-
molotéw (polskie konstrukeje okazaty sie
w zasadzie najlepsze, bo na 107 punktéw
mozliwych do zdobycia RWD-6 zgarnat 86,
a PZL P19 otrzymat 84 punkty).
Wazacy 474 kg dwumiejscowy RWD-6
zostat tak skonstruowany, aby maégt
sie poruszac zaréwno bardzo szybko
(predko$¢ maksymalna wynosita w teorii
215 km/h, ale w czasie zawodéw udato
sie osiggna¢ 216 km/h), jak i stosunkowo
wolno (mégt lecie¢, nie przekraczajac
65 km/h). Jego zasieg wynosit ok. 850 km.
Na zawody, ktére trwaty od 20 do
28 sierpnia, zgtosito sie niemal 70 za-
wodnikéw. Najwiecej reprezentantéw
-bo az 16 - miaty Niemcy (na czele
niemieckiej druzyny stat Friedrich-Wil-
helm ,Fritz” Morzik), Wtosi - o$miu,
Francuzi - siedmiu. Czechostowacje
reprezentowato czterech pilotéw. Za
faworytéw bezsprzecznie uwazani byli
Niemcy. Byto o co sie bi¢, bo oprécz
stawy na najlepszych czekaty ogromne
pieniadze: 100 tys. frankéw za pierwsze
miejsce, 50 tys. frankéw za drugg pozycje
i 25 tys. frankdw za trzecig lokate.
Zawody podzielono na trzy czesci.
Podczas pierwszej odbywaty sie proby
techniczne: krotki start (30 punktéw),
krétkie ladowanie (30 punktéw), mierzo-
no réwniez m.in. szybko$¢ minimalng (50
punktéw) i maksymalng (punkt za kazde
3 km/h powyzej 200). W drugim etapie
najwiecej punktéw (107) mozna byto do-
sta¢ za wyposazenie i komfort samolotu.
Premiowano réwniez fatwe rozkladanie
i sktadanie skrzydet, a co za tym idzie -
fatwo$¢ hangarowania. Po dwéch pierw-
szych etapach pierwsze miejsce zajmowat
Colombo, drugie Zwirko, trzecie Lombardi,
a czwarte ex aequo Spooner i Donati.
Trzecia i ostatnig kategoria zawodéw
byt rajd dookota Europy, za ktéry moz-
na byto zdoby¢ w sumie 220 punktéw
(56 proc. wszystkich mozliwych do zdo-
bycia na zawodach). Start przewidziano
na 21 sierpnia, a zawodnicy na pokonanie
wszystkich odcinkéw mieli tydzien. Trasa
wiodta m.in. przez Warszawe, Krakow,
Prage, Brno, Wieden, Zagrzeb, Vicenze,
Rimini, Rzym, Florencje, Turyn, Cannes,
Lyon, Stuttgart, Bonn, Paryz, Rotterdam,
Hamburg, Goteborg i Berlin. W sumie do
pokonania byto 7359,4 km. Najszybszy
w tej konkurencji byt Niemiec , Fritz”
Morzik, ale w ogélnej Klasyfikacji Zwirko
wyraznie zwyciezyt (461 punktéw wobec
458 punktéw Morzika).

FRANCISZEK ZWIRKO | STANISEAW WIGURA { POLSKA MYSL TECHNICZNA W LOTNICTWIE

LPorucznik Zwirko zwyciezca w lo-
cie nad Europg” - krzyczat z pierwszej
strony tytut , Gorica Czestochowskiego”
(nr 198/1932), ,Wielki triumf Polski w lo-
cie dookota Europy” - informowat , Kurier
Poznanski” (nr 392/1932), ,Lotnik polski
Zwirko zwyciezcg w locie dookota Europy”
- cieszyla sie redakcja ,Gazety Szamotul-
skiej” (nr 98/1932).

0 tym, jak wielka range miato to zwy-
ciestwo, niech $wiadczy fakt, Ze wiasnie
w rocznice zwyciestwa Zwirki i Wigury
w Berlinie - 28 sierpnia - obchodzone
jest co roku Swieto Lotnictwa Polskiego.

Franciszka Zwirki i Stanistawa Wigury zofnierzom
polskim na moscie granicznym, 1932 . ror nac

Niestety, w 1934 r. nie minety dwa tygo-
dnie $wietowania, a kraj niespodziewanie
pograzyt sie w rozpaczy. 11 wrze$nia
1932 r. Zwirko i Wigura zgineli w wypadku
lotniczym w lesie pod Cierlickiem Gérnym
na Slasku Cieszyniskim, gdy podczas burzy
doszto do oderwania skrzydta samolotu
RWD-6. Polacy mocno przezyli Smier¢ swo-
ich bohateréw. Wzdtuz drogi na cmentarz
Powazkowski, ktorg postepowat kondukt
pogrzebowy, zebrato sie ¢wier¢ miliona
0s6b. W ich pogrzebie wzieli udziat mar-
szatek J6zef Pitsudski, prezydent Ignacy
Moscicki oraz kilkuset lotnikéw z réznych
krajéw. Zmartych tragiczng $miercia lotni-
kéw uhonorowano Krzyzami Kawalerski-
mi Orderu Polonia Restituta. Ich symbolicz-
ny gréb i pomnik powstaty réwniez m.in.
w Cierlicku. © ® Wszelkie prawa zastrzezone
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Podni

PIOTR WEOCZYK: Co sie dziato w Polsce
29 sierpnia 1932 1.?

rozmawia Piotr Wtoczyk

Caty kraj
oszalat z radosci. Franciszek Zwirko
i Stanistaw Wigura wygrali wprawdzie
zawody Challenge dzien wcze$niej,
ale informacje rozchodzity sie wtedy
przeciez duzo wolniej. W zwiazku
z tym, Ze dopiero nastepnego dnia

gazety w catym kraju trabity o sukcesie,

ktéry zadziwit catg Europe, mozna
powiedzie¢, ze korek od szampana
strzelit 28 sierpnia, ale toasty
wznoszono 29. Polacy pekali z dumy,
ale obaj nasi mistrzowie, wracajac

z zawodow, majac za soba pierwsze
ladowanie w kraju na poznanskim
lotnisku Lawica, w Warszawie mieli
duzy problem - jak wyladowa¢ na

56 0| Jotnisku mokotowskim?

Z dr. hab. Andrzejem Olejka, historykiem wojskowosci,
znawcg dziejow lotnictwa polskiego

Pojawity sie jakies ktopoty techniczne?

Nie, obawy dotyczyty czego$ innego.
Inzynier Wigura miat wtedy powiedzie¢
do pilota: ,Franku, wyjdZ jak najszybciej
z samolotu i idZ w ich strone, bo nam go
zniszcza” ($Smiech). Obawa o maszyne
nie byta bezpodstawna. Stato za tym
do$wiadczenie Charlesa Lindbergha,
ktoéry pie¢ lat wcze$niej, po pierwszym
samotnym przelocie nad Atlantykiem
i ladowaniu w Paryzu na lotnisku Le Bo-
urget, miat nie lada ktopoty, gdy oczeku-
jacy go ttum paryzan dostat szatu i ruszyt
w kierunku ,Spirit of St. Louis”...

2wirko postuchat Wigury?

Tak. Od razu po zatrzymaniu wysiadt
z maszyny i poszed} w strone ttumu.
No i zaczeto sie... Gdy niesiono go na
ramionach, pilot stracit but, skarpetke

§ Polscy zawodnicy na lotnisku w Staaken
' pod Berlinem (Challenge w 1932.).
. 0d lewej stoja piloci: Bolestaw Orlifiski,
% lgnacy Giedgowd, Jerzy Bajan, Tadeusz
=5 Karpiiski i Franciszek Zwirko.
aa W tle samolot RWD-6 ot e

i portfel. Jezeli wierzy¢ 6wczesnej prasie,
to na lotnisku mokotowskim na Zwirke

i Wigure czekat ponad 50-tysieczny
thtum.

Mistrzowie przygotowali dla rodakéw
nie lada spektakl. Widzowie obserwowa-
li, jak RWD-6 nadlatuje wolno od placu
Trzech Krzyzy, zwalnia nad $rodkiem
lotniska, a potem pilot daje ,gaz do dechy”

i wykonuje $wiece. Zwirko wspiat sie
pionowo, a nastepnie pieknie wylagdowat.
Jak juz wspomniatem, ludzie rzucili sie na
Zwirke. Wigura pojawit sie dopiero p6zniej,
gdy juz zabezpieczyt maszyne. Policjanci
(réwniez konni) nie byli wprawdzie w sta-
nie zapanowac nad ttumenm, ale samolot
jednak przetrwat, chociaz byt duzo bar-
dziej podatny na zniszczenie niz ,Spirit of
St. Louis”. Nawiasem méwigc, Brytyjczycy
réwniez byli wéwczas wniebowzieci. Prasa
na Wyspach podkreslata, ze przeciez silnik
RWD-6 byt produkgji brytyjskiej, w zwiaz-
ku z tym tak wtasciwie to oni wygrali...

Na pamiatke zwycigstwa Zwirki i Wigury
28 sierpnia stat sie Swietem Lotnictwa Polskiego.

DO RZECZY TYGODNIK LISICKIEGO



Czym byto wowczas Challenge, Ze wygrana Pola-
kéw przeszta do legendy?

Challenge byty zawodami bardzo mto-
dymi, pierwsza edycja odbyta sie w 1929 .
Od razu staly sie jednak najstynniejszymi
zawodami lotniczymi na $wiecie. Musimy
zdawac sobie sprawe, czym byty wéwczas
dla spoteczenistwa podniebne wyczyny.
Lotnictwo byto wzglednie nowa dyscypli-
na, ktéra wciaz niesamowicie rozpalata
wyobraznie ludzi. W pierwszych zawodach
Challenge wydawato sie, Ze to Francuzi
beda mistrzami. W konicu to oni wygrali
wojne, ich przemyst lotniczy byt bardzo
dobry i styneli ze Swietnych lotnikow.
Ajednak pierwszy Challenge, zorganizo-
wany we Francji, wygrat Niemiec Fritz
Morzik. To byt policzek dla Francuzéw.

W zwiazku z tym kolejne zawody zorgani-
zowano rok p6Zniej w ojczyZnie zwyciezcy.
[ znéw triumfowali Niemcy - Morzik po raz
kolejny wygrat, a jego rodacy zajeli reszte
miejsc na podium. Okazato sie, Ze mimo
upadku Niemiec oraz ich probleméw
gospodarczych tamtejsza bra¢ lotnicza byta
na najwyzszym poziomie. Wtedy teZ po raz
pierwszy do tej rywalizacji staneli Polacy.
WystawiliSmy 19 zatdg na tyluz maszy-
nach. To nie byly dla nas udane zawody.
Najwyzej sklasyfikowany polski zawodnik,
Stanistaw Ptonczynski, zajat dopiero 19.
miejsce, a Zwirko i Wigura w ogdle nie zo-
stali sklasyfikowani z powodu probleméw
technicznych, cho¢ byt moment, Ze byli oni
w pierwszej trdjce.

FOT. MUZEUM LOTNICTWA POLSKIEGO

Czyli obaj nasi bohaterowie w 1932 r. wcale nie
wazieli sie ,znikad".

RWD-2 Zwirki i Wigury przeleciat
w 1929 r. ponad 5 tys. km dookota Eu-
ropy. Musieli oni wéwczas pokona¢ Alpy
i o ile dzi$ to Zzadna trudno$¢, o tyle wow-
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NIEDZIELNY DODATEK.
[LUSTROWANY

TKURIER WARSZAWSKI

Challenge 1934 [_§ .

Pt st 2 iy g g

czas byta to nie lada sztuka. Wtedy po raz
pierwszy $wiat ustyszat o jakim$ Zwirce

i Wigurze, ktérzy dokonuja niezwyktych
podniebnych wyczynéw. W Polsce ich
stawa rosta z roku na rok. W latach
1930-1932 organizatorzy polskich
zawodow lotniczych zaczeli sie nawet ich
obawiac. ,Znowu przylecieli, czyli juz jest
po wszystkim” - méwili wtedy miedzy
soba lotnicy. Zwirko swoje pierwsze
duze sukcesy zaczat odnosi¢ na ciezkim
Jgracie” - bréguecie 19, ktéry miat 2,5
tony masy catkowitej. Tymczasem stynny
RWD-6 nie wazyt nawet po6t tony...

Niemcy znow byli uwazani za faworytow
zawodow Challenge w 1932 1.2

Tak. W 1932 r. Niemcy obawiali sie
najbardziej Wiochéw, ktérymi dowodzit
ptk Ambrogio Colombo. Wtosi musieli sie
jednak wycofa¢ z zawodéw. Zawiodty ich
bredy, ktére po prostu sie rozsypywaty.
Ministerstwo Lotnictwa Wtoch mogto
ryzykowa¢ Smiertelny wypadek albo

| wycofa¢ swoich ludzi. Wtosi zdecydowali

sie na to drugie rozwiazanie.

Challenge'e byly bardzo ciekawymi zawodami.
Sktadaty sie z trzech etapow. Pierwsza byla czes¢
techniczna, a po niej lotnicy Scigali sie w dwach
rajdach: dtugo- i krotkodystansowym.

Pierwsza cze$¢ zakladata ocene kon-
strukcji, np. czas sktadania i rozktadania
samolotdw, czy krotki start i lgdowanie.
Pamietajmy, Ze to byly zawody samo-
lotéw turystycznych. Zwirko i Wigura
zajeli w tej konkurencji drugie miejsce.
RWD-6 okazat sie Swietnym samolotem,
reprezentujacym bardzo wysoki poziom
techniczny.

W liczacym ponad 7 tys. km locie okreznym
Niemcy okazali sie lepsi od Polakaw, chot Polacy
utrzymali prowadzenie dzieki wysokiej pozycji
w pierwszym etapie zawodow. Ostatni wyscig - na
trasie 300 km - musiat byc jednak wojng nerwow.
Polacy wygrali go dostownie o wlos...

Zwirko i Wigura wyprzedzili niemiec-
kiego konkurenta o 90 sekund. Dlaczego
wygrali Polacy? Zwirko, pilot wojskowy,
byt pionierem latania nocnego nad Pol-
ska. W 1927 r. przeprowadzit pierwszy
w historii nocny rajd nad Rzeczapospo-
lita bez ladowania. Dokonat tego, tylko
opierajac sie na kompasie i swoim ,no-
sie”. Zeby wygra¢ w wyscigu na 300 km,
trzeba byto mie¢ ten ,szdésty zmyst".
Niemieckie maszyny miaty mocniejsze
silniki niz RWD-6, wiec ewidentnie
zadecydowaty umiejetno$ci Zwirki, ktéry
wiedziat, gdzie ,skrécic”.

28 sierpnia po potudniu ptk Adam
Wojtyga oczekiwat na lotnisku Berlin-
-Tempelhof na zwyciezce w 50-tysiecznym
thumie berlinczykéw. W koncu na niebie
pojawita sie kropka. Wszystkie lornetki

-

Samoloty na lotnisku w Warszawie przed lotem do
Berlina na zawody Challenge w1932 .

FOT. NAC
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Kpt. JERZY BAJAN

Zwilciezea w Chui!enge'u 1934

powedrowaly na wysoko$¢
oczu. Wojtyga wpatruje sie chwile, po
czym odklada lornetke i krzyczy: , Franek
leci!”. Po chwili wszyscy juz widza, Ze
ta mata kropka nie jest wyczekiwanym
przez niemal wszystkich dolnoptatem. To
gornoptat, czyli to musi by¢ Polak! Polakéw
szalejacych z radosci byta tylko garstka.
A niemiecki ttum po prostu zamurowato.
Challenge nie tak miat sie skonczyc...

2wirko by} éwietnym pilotem, ale przeciez
Wigura - inzynier i konstruktor - rowniez znat sie
na sztuce pilotazu.

Wigura miat na koncie bardzo udane
konstrukcje, m.in. stynne RWD-2 i RWD-4.
Znat trzy jezyki obce, mdgt sie dogadac na
lotniskach catej Europy. Nalezat do $mie-
tanki konstruktoréow i lotnikow, wsrod kto-
rych byto mnéstwo ludzi o iScie utanskiej
fantazji. Swéj dyplom pilota zawdzieczat
wiasnie Zwirce, ktéry szkolit go w tych
fachu. To byt ciekawy duet - Wigura,
czyli cywil po Politechnice Warszawskiej,
ktérego denerwowat swego rodzaju mo-
nopol pilotéw wojskowych na odnoszenie
wielkich sukces6w, i wiasnie Zwirko, ktéry
byt duma polskiego lotnictwa wojskowego.
[ chociaz obaj reprezentowali zupeie r6z-
ne $wiaty, to stanowili dobrze zgrany duet.

Te dwa tygodnie na przelomie sierpnia i wrzesnia
1932 r. musiaty by¢ istng hustawka emocjonalng dla
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Polakéw - od glorii chwaly do czamej
rozpaczy. 11 wrzesnia Zwirko i Wigura
| zgineli w katastrofie swojej zwycigskiej
| maszyny w drodze na mityng lotniczy
w Czechostowacdji. Czy tej tragedii mozna
! bylo uniknaé?
| Wydaje sie, ze tak. Zwirko i Wi-
| gura po swoim triumfie nie mieli
chwili spokoju. Byli obwoZeni po
I kraju, kazdy chciat ich zobaczy¢ na
ZywWo.
Juz w czasie Challange’u oka-
zato sie, Ze jest jaki$ problem
z konstrukcja maszyny - przy
maksymalnej predko$ci RWD-6
miat tendencje do schodzenia
z kursu. Po wygranej Zwirko
i Wigura byli wyczerpani. W cza-
sie wysScigu obaj musieli bowiem
| trzymacé drazki, maksymalnie je
odchylajac, by maszyna nie scho-
dzita z kursu. Zdawali sobie wiec
sprawe z pojawienia sie problemu.
I Gdyby nie ta og6lnonarodowa feta
i brak czasu, by¢ moze na czas
zidentyfikowaliby zagrozenie.

Méowigc wprost: zlekcewazyli ten
problem? Mysleli, ze nic groznego z tego nie
wyniknie?

Na to wyglada. W momencie, gdy
przelatywali nad Cierlickiem Dolnym -
pogoda byta fatalna i na pewno mocno
rzucato maszyna - konstrukcja nie
wytrzymata i odpadto lewe skrzydto.
Maszyna runeta z wysokosci kilkuset
metréw. Piloci nie mieli zadnych szans.
Zwirke wyrzucito z kabiny na krecace
sie Smigto... Wigura wyrzucony zostat
z kolei z wielka sitg na jodte.

11 wrzesnia stat si¢ w Il RP synonimem
tragedii...

Polska byta pograzona w szoku i za-
tobie. 14 wrze$nia w koSciele $w. Krzyza
przez caly dzieh wystawione byly trum-
ny z lotnikami. Nastepnego dnia odbyt
sie wielki pogrzeb na Powazkach. Prasa
podawata, Ze nawet 200 tys. 0séb brato
udziat w tej uroczystosci.

2wirko i Wigura mieli jednak godnych nastep-
cow. Dwa lata pozniej Polska znéw szalata z rado-
sci. lolejne zawody Challenge takze zakorczyly sie
wygrang Polakow.

W 1934 r. zwyciezyli Jerzy Bajan
i Gustaw Pokrzywka, deklasujac reszte
europejskich pilotéw. To byto przypie-
czetowanie polskiej dominacji w prze-
stworzach.

Osobnym rozdziatem tragedii obu naszych
bohaterow byto to, co stato sie w czasie wojny
w miejscu katastrofy...

Miejsce tragicznej $mierci Zwirki i Wi-
gury na wzgdrzu Koscielec w Cierlicku
Dolnym zostato otoczone opieka przez
miejscowa ludnos$¢. Poczatkowo obok
zakonserwowanych pni $wierkéw, o kto-
re rozbit sie samolot, stanat brzozowy
krzyz z lotniczym $Smigtem,a w 1935 .
wzniesiono tam mate mauzoleum. Przed
wej$ciem na jego teren umieszczono bra-
me z napisem na drewnianych deskach:
»Zwirki i Wigury start do wiecznosci”.

13 listopada 1938 r. hotd lotnikom oddat
prezydent Ignacy MoScicki, ktory po
powrocie ze Slaska Cieszynskiego do ma-
cierzy przybyt na ,Zwirkowisko”. W grud-
niu 1940 r. niemiecki okupant zniszczyt
lotnicze mauzoleum, $cieto nawet pnie
Swierkéw na miejscu katastrofy. Na jego
rozkaz przetopiono tez dzwon ufundo-
wany ku pamieci obu lotnikdw przez

|
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Doktor habilitowany, profesor uczelniany
Andrzej Olejko ror aRchwum aNoRzEJA 0LEKD

cierlicka Polonie. Po zakorniczeniu drugiej
wojny $wiatowej mauzoleum odbudowa-
no i postawiono nowy pomnik. Wydoby-
ty z ziemi pamiatkowy kamien z 1932 r.
przywrdécono do $wietno$ci, aw 1957 r.
umieszczono na pomniku napis w jezy-
kach polskim i czeskim: ,Pamieci lotni-
kéw polskich Zwirki i Wigury, ktérzy na
tym miejscu polegli w katastrofie swego
samolotu”. © ® Wszelkie prawa zastrzezone

Doktor habilitowany, profesor uczelniany Andrzej
Olejlo jest historykiem waojskowosci, wyktadowcg
Paristwowej Wyzszej Szkoty Techniczno-Ekonomicznej
w Jarostawiu, autorem wielu ksigzek na temat
dziejow lotnictwa polskiego.
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