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Pociag pancerny ,Danuta’, zdobyty na Niemcach
przez Wielkopolan, ruszyt wkrétce na Kresy ot nac
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IV=V] TYMOTEUSZ PAWLOWSKI Wizjonerskie lokomotywy i bijgce  Gdy pociggi sig nie spozniaty, aich  Dzieki ,Pitsudczykowi”

PANCERZ PRZECIW BOLSZEWII  rekordy predkosci pociagi staty sie  obstuga cieszyta sie szacunkiem i ,Smiatemu” najpierw

,Méciciel” strzelat z karabinéw jedna z wizytowek niepodlegte] catego spoteczenstwa, ostatnig do Przemysla - 12 listopada
maszynowych, a,Smier¢” z haubic.  Polski. Stworzono je, majgc tylko rzecza, jaka jeszcze mogty PKP - a potem do Lwowa 20 listopada
Po kazdym strzale paru jezdzcow jeden atut - genialny kapitat ludzki: ~ zaskoczyé podréznych, byta 1918 r. dotarta odsiecz,
wylatywato w powietrze, wywraca-  projektantéw i wykonawcéw z Po-  odrobina przepychu, godnego ktéra wyrzucita ukrainskich

jac koziotki wraz z kofmi... znania, Chrzanowa, Warszawy... Orient Expressu. ,hajdamakéw” z miasta.
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Kolejofilstwo Il RP

olacy maja pelne prawo by¢ dumni ze swoich
przedwojennych kolei. Tak zwani kolejofile - a tych
mito$nikéw parowozéw, tendréw, wagonow, toréw,
semaforéw, stacji i dworcéw dotad jest niemato
- nadal zbieraja modele lokomotyw wielkiej mocy,
spalinowych lukstorped czy pociagéw pancernych z okresu
dwudziestolecia miedzywojennego. Potaczenie i naprawy
odrebnych sieci trzech zaboréw, pierwsze niezbedne
inwestycje oraz uzupetnianie taboru - to zadania, ktdre
trzeba byto wykonac¢ i wykonano na poczatku tego okresu.

Polskie Koleje Panstwowe, ktére powstalty 24 wrze$nia
1926 r, po trwajacych od 1919 r. nie zawsze szczesliwych
przeobrazeniach naszego kolejnictwa, dokazaty jednak
wyjatkowo wielkich rzeczy. Przede wszystkim zaczety
przynosic zysk. Pociagi staly sie punktualne i szybkie.
Organizacja - niezawodna. Personel - wzorowy. Etyka
zawodowa, profesjonalizm, a nawet prezencja kolejarzy -
maszynistow, zawiadowcoéw, konduktorow czy dréznikow
- staty na najwyzszym poziomie. O tym, jak do tego doszto,
pisze Andrzej Krajewski. On tez przypomina spektakularne
osiagniecia PKP, ktore wyniosty polskie kolejnictwo do
europejskiej czotowki.

Oto prof. Antoni Xiezopolski, twoérca Katedry Budowy
Lokomotyw na Politechnice Warszawskiej, zaczat kierowac
pracami biur konstrukcyjnych: przy Zaktadach Cegielskiego
oraz przy Fabloku w Chrzanowie. Tak powstat parowdz
Pt31. Wazyt on 106,3 t, a potrafit ciagna¢ sktady o wadze
650 t z predko$cig maksymalng 110 km/godz. Po wejsciu
do seryjnej produkcji w 1932 r. zdobyt sobie stawe jednego
z najlepszych parowozdéw $wiata. Chrzanowska fabryka
wyprodukowata 98 sztuk Pt31. Ostatnig PKP wycofaty
z uzytku w roku 1980!

Natomiast spalinowa lukstorpeda na trasie z Krakowa
do Zakopanego przewozita pasazeréw w ciggu 2 godzin
18 minut (dzi$ pociag IC jedzie 2 godziny 49 minut...).
Luksusowe wagony z HCP wyposazono w akustyczng izolacje
ttumiaca hatas, wygodne przedziaty sypialne z rozktadanymi
kanapami oraz przedziaty turystyczne utatwiajace przewoz
m.in. sprzetu narciarskiego. Zaktady Lilpopa budowaty
za$ niestandardowe wagony specjalne: restauracyjne,
dancingowe, kapielowe, kinowe. I oto w potowie lat 30.
luksus, jaki PKP oferowaty najbogatszej klienteli, przerastat
sktady Orient Expressu... Zysk rdst, a odprowadzany byt do
Skarbu Panstwa.

To wszystko byto mozliwe w niepodlegtej Polsce,
zarzadzanej przez zdolnych i uczciwych ludzi.

A niepodlegtos$¢ i granice Polacy wywalczyli w twardej
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Pancerne pociagi
przeciw

bolszewikom
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4% Tymateusz Pawfowski

Polski strzelec wspominat: ,Msciciel” przyjat atak bolszewikow,
ostrzeliwujac ich z karabinéw maszynowych, ,,Smier¢” z haubic,
skutecznie prazac ich swymi pociskami. MieliSmy Sliczny widolk,
bo po kazdym strzale paru jezdzcow wylatywato w powietrze,
wywracajac koziotki wraz z kofimi...

"~ Lokomotywa PP 4 ,Hallerczyk”
i Zotnierze z zatogi tego
pociggu pancernego o nac

listopada 1918 r. jest obcho-
dzony jako Narodowe Swieto
Niepodlegtosci. Niepodlegtos¢

zawdzieczamy nie tylko polity-
kom i wojskowym, lecz takze kolejarzom
- dzieki ich sprawnosci i wytezonej
pracy okupacyjne wojska niemieckie
zostaly wywiezione z polskich ziem
w rekordowym czasie - w ciggu szesciu
dni. W kolejnych miesigcach kolejarze
iich pociagi wspieraty wysitek wojenny
Rzeczypospolitej, a takze wziely bezpo-
$redni udziat w walkach.

Pomyst wykorzystania pociagéw do
cel6w wojennych jest réwnie wiekowy
co one same. Poczatkowo uzywano ich
do przerzutu wojsk i transportu zaopa-
trzenia. Wojny w XIX-wiecznej Europie
trwaly zbyt krétko, Zeby pociagi staty sie
maszynami bojowymi. Impuls do takiego
ich zastosowania przyszedt za$ ze Sta-
néw Zjednoczonych - wojna secesyjna
trwata na tyle dtugo, Zeby optacato sie
montowa¢ w pociagach dziata i osta-
niac je pancerzami. Gdy latem 1914 r.
wybuchta pierwsza z wojen $wiatowych,
niemal wszystkie wojujace panistwa
uzbroity swoje pociagi i wystaty je na
front. Losy wojny potoczyly sie tak, ze
wiekszos¢ z nich wzieta udziat w wal-
kach na ziemiach polskich - Rosjanie, Au-
striacy i Niemcy uzywali po kilkanascie
pociaggéw pancernych. Cze$¢ z nich trafita
p6Zniej w polskie rece i przydata sie
w czasie wojen o niepodlegto$¢ i granice.

WOJNA NATORACH

Jednak prawdziwa kariera pociggéw
pancernych zwigzana jest z rosyjska
wojna domowa. Masowo uzywali ich
zaréwno biali, jak i czerwoni Rosjanie. Na
olbrzymich przestrzeniach Rosji i panstw
oSciennych dziatato kilkaset ,,maszyn bo-
jowo-kolejowych” i czesto miaty one de-
cydujace znaczenie dla catych kampanii.
Z reguty rosyjski pociag pancerny sktadat
sie z pojedynczego wagonu, uzbrojonego
W armate, oraz tzw. wagondéw szturmo-
wych, w ktérych podrézowata - i z kt6-
rych walczyta - piechota. Lokomotywa
i wagony byty opancerzone ptytami
stalowymi, najcze$ciej jednak prowizo-
rycznie ostaniano je blacha kottowa lub
grubymi podktadami kolejowymi.

Walki toczyly sie z reguty o stacje
kolejowe. Gdy podjezdzat pod nie po-
ciag pancerny, wysypywata sie z niego
piechota i - wsparta ogniem armaty
- szturmowata cel. O powodzeniu lub
klesce czesto decydowaty determinacja

DO RZECZY TYGODNIK LISICKIEGO



100 LAT POLSKICH KOLEI NA DRODZE DO NIEPODLEGEOSC

oraz wola walki. Je$li ogien armaty nie
przestraszyt obroncéw i atak sie nie
powiddl, wéwczas piechota wracata do
pociagu, ktéry wycofywat sie na,z gory
upatrzone pozycje”. Intensywno$¢ takie-
go boju byta niewielka, straty - z re-
guly - nikte, a taktyka i do§wiadczenia
rosyjskiej ,wojny eszelonowej” okazaty
sie zupetnie bezwartoSciowe w pdz-
niejszych bojach z Wojskiem Polskim.
Polacy bowiem wykorzystywali pociagi
pancerne w zupetnie inny, duzo bardziej
zaawansowany technicznie i taktycznie
sposob.

Pierwsze pociagi pancerne Polacy
zdobyli na poczatku listopada, rozbraja-
jac wojska austro-wegierskie. Do korica
1918 r. dysponowano 11 sktadami, przy
czym niemal wszystkie zmontowano
w zakladach kolejowych. Do konca
1919 r. zbudowano 55 lokomotyw pan-
cernych i blisko 300 wagonéw bojowych.
Nie znaczy to, Ze tak wiele pociggéw
pancernych brato udziat w walce. Zycie
pociagu pancernego przypominato
bowiem siekiere pradziadka, ktéra ma co
prawda sto lat, ale pie¢ razy wymieniano
w niej stylisko, a 10 razy - ostrze. Pociagi
pancerne sktadaty sie przede wszystkim
z zatdg, a pancerne parowozy i wagony
bojowe byly niszczone, naprawiane,
zamieniane, rozbierane...

Przecietny polski pociag pancerny
miat kilkadziesigt wagonow. Wiekszos$¢
z nich nie brata udziatu w walkach
- stuzyty do przewozenia zapaséw
oraz zatogi, a odtaczano je na ostatniej
bezpiecznej stacji przed linig fron-
tu. Sktad bojowy sktadat sie przede
wszystkim z lokomotywy pancernej,
dwo6ch wagondéw szturmowych oraz
dwdch wagonéw artyleryjskich. Catosé
uzupetniaty platformy znajdujace sie
na przedzie i tyle sktadu bojowego. Ich
zadaniem byto zdetonowaé miny, na nich
przewozono takze sprzet potrzebny do
naprawienia zerwanych szyn, a nawet
matych mostéw.

Zatoga bojowa sktadata sie z kilku-
dziesieciu zotierzy. Polacy - inaczej
niz Rosjanie w czasie wojny domowej -
walczyli nie Zotnierzami przewozonymi
pociagami, ale , technika”, czyli dwoma -
lub wiecej - dziatami i kilkoma karabi-
nami maszynowymi. R6znice stanowita
réwniez liczniejsza kadra oficerska
- armaty i karabiny wymagaja bowiem
precyzyjniejszego dowodzenia niz
kilkuset strzelcéw rzuconych do ataku
wzdtuz toréw. Maszynistami i palaczami

byli oczywiScie zmobilizowani kolejarze,
z reguly jeden pociag obstugiwaty trzy
takie brygady.

Pierwsze bojowe uzycie pociagéw
pancernych nastgpito podczas odsieczy
Iwowskiej, jeszcze w listopadzie 1918 .
(patrz: ,Pociagi pod pancernym dozo-
rem” na koncu tego dodatku). Tutaj za-
uwazmy, ze w ,Smiatym” shuzyt Melchior
Wankowicz, ktéry pozostawit z tej stuzby
kilka artykutéw i gar§¢ wspomnien.
Dowodzit pociagiem szwagier pisarza,
Stanistaw Matagowski, weteran pocia-
gow pancernych jeszcze z czaséw [ wojny

Profesjonalnie zbudowany i w petni
uzbrojony pociag pancerny
FOT. BIBLIOTEKA NARODOWA

Swiatowej. Matagowski tak wspominat
wyzwolenie Przemysla: ,Sanu woda
przed nami i most przez San ogromny,
zelazny, odrutowany jak tapka na myszy.
Podminowali go z pewnoscia. Wyska-
kuje to sprawdzic¢ patrol. Strzelanina
ruska, i tak do$¢ ozywiona, potraja sie.
Wszystkich pieciu wywiadowcéw zostaje
rannych i wraca, broczac krwig. Zbada¢
most jest niemozliwe. A no trudno! Roz-
pedzamy sie, pare wstrzymujemy, Zeby
nam nie zastaniata widoku, i wpadamy
na most pelnym pedem...” (warto pamie-
ta¢, ze Matagowski zginat w lipcu 1919 r.
podczas walk z Rosjanami, nie wiemy
wiec, czy barwne wspomnienia pozo-
stawit on, czy napisat je jego szwagier
literat).

0d walk pod Lwowem przybywato
polskich pociggéw pancernych. Sa to
pociagi zbudowane w 1919, w 1920 r.

powstaty kolejne i w wojnie z bolszewi-
kami wykorzystali$my ich kilkadziesiat.
Oto nazwy niektérych: ,Podputkow-

nik Lis-Kula”, ,Hallerczyk”, ,Odsiecz”,
,Gromobdj”, ,Chrobry”, ,Wilk”, ,Danuta”,
,Pionier”, ,Poznanczyk”, ,Kaniéw”, ,Boru-
ta”, ,Zagonczyk”, ,Paderewski”, ,Msci-
ciel”, ,Rzepicha”, ,Odsiecz II”, ,,Generat
Dowbor”, ,Grozny”, ,Stefan Czarniecki”,
,Generat Sosnkowski”, ,,Generat Sikorski”,
,Smigly”. Warto pamieta¢ te imiona nie
tylko dla upamietnienia bohateréw, lecz
takze przyblizenia specyficznej wojennej
poetykKi...

Pociagi pancerne bronity zar6wno Lwo-
wa przed Ukraiticami, jak i Slaska Cieszyn-
skiego przed Czechami oraz Wielkopolski
przed Niemcami. Najwazniejszym jednak
sprawdzianem byta wojna przeciwko
bolszewickiej Rosji. Na duza ,kolejowa”
skale rozpoczeta sie wiosng 1919 . od
wyzwolenia Wilna. Im dalej na wschéd
szli Polacy, tym wiecej probleméw miaty
pociagi pancerne. Coraz czesciej walczono
z dala od wiasnej piechoty, coraz rzadsza
stawata sie sie¢ kolejowa, a w pewnym
momencie... konczyta sie. Szyny kolejowe
zmieniaty swdj rozstaw, a po szerokich
rosyjskich torach nie mogty jeZdzi¢ polskie
pociagi. Zanim saperzy przekuli tory, ko-
lejarze zbudowali prowizoryczne pociagi,
na ktére przeniesiono uzbrojenie i zatogi.
Przez kilka miesiecy w raportach mozna
byto czytac o takich pociggach jak ,Szeroki
Pitsudczyk” i, Szeroki Smia%y".
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Pierwsze walki z Rosjanami przyno-
sity wiecej zwyciestw Polakom miedzy
innymi z powodu wspomnianych réznic
w taktyce. Jednak bolszewicy skierowali
na przeciwpolski front coraz wiecej
coraz ciezszych i coraz lepiej opance-
rzonych oraz uzbrojonych pociggéw.
Polacy budowali pociagi w zaktadach
kolejowych, wyposazajac je w dziata
artyleryjskie i opancerzajac ptytami
stosowanymi niegdy$ do wzmacniania
okopdw. Rosjanie korzystali z zapaséw
stoczniowych, uzbrajajac sktady bojo-
we w dziata okretowe i ostaniajac je
grubymi blachami pancernymi. Do walk
pomiedzy pociggami dochodzito jednak
dos¢ rzadko - na przeszkodzie stal rézny
rozstaw toréw po obu stronach frontu.

W tym czasie polskie pociagi pancer-
ne byty zreszta maszynami improwizo-
wanymi. Nie wszystkie miaty pancerz
stalowy, niektore - zelazny, zdarzaly sie
takze ostoniete podktadami kolejowymi,
a nawet betonem. Niemal kazdy wagon
byt inny, ré6znorodne byty takze lokomo-
tywy. Prace nad skonstruowaniem no-
woczesnych polskich pociagéw pancer-
nych co prawda podjeto, ale miaty one
przynie$¢ rezultaty niemal na samym
koncu wojny. Na przetomie lat 1919
i 1920 walki na froncie polsko-
-rosyjskim powoli zamieraty,
co pozwolito polskim wojskom
kolejowym przygotowac sie do
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dowa panstwowosci ukrainskiej. Kijow
wyzwolono w miare tatwo, ale zmeczeni
Ukrainicy - dla nich wojna trwata juz
sz0sty rok - nie zdotali odbudowac¢ ani
panstwa, ani armii. Polska obecno$¢

w Kijowie trwata wiec tylko nieco ponad
miesigc, w poczatkach czerwca 1920 r.
konieczny byt odwrdt. Na front Rosja-
nie rzucili bowiem cala 1. Armie Konna
Siemiona Budionnego.

Przez pierwsze 10 dni walk nie zdota-
ta ona przebi¢ sie przez polskie pozycje.
Dokonata tego dopiero 5 czerwca, pod
Samhorodkiem, i natychmiast ruszyta do
przodu rabowac, gwatcic i pali¢. Ofiarami
czerwonoarmistow byli przede wszyst-
kim cywile, jednostki tytlowe, szpitale
polowe oraz transporty kolejowe. Ich
tupem padt réwniez unieruchomiony po-
cigg pancerny ,Generat Dowboér”, a jego
130-osobowa zatoga zostata wymordo-
wana. W kolejnych dniach przewadze
wroga ulegt , General Dabrowski”, tym
razem Rosjanie usatysfakcjonowali sie
sjedynie” wymordowaniem wszystkich
oficeréw.

Pociagi pancerne doznawaly porazek
przede wszystkim woéwczas, gdy walczy-
1y odizolowane od piechoty, kawalerii

e
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SPRAW WOoJSKOWYCH

nowej kampanii.

OW ROK 1920

Nowy rok 1920 pociagi
pancerne zaczely od wyzwolenia
totewskiego Dyneburga, a nastep-
nie wziety udziat w obsadzaniu
Pomorza, ktéry Niemcy zwrdcili
Polsce. Warto przy tym zaznaczy¢,
ze dzieki sprawnie dziatajgcej
sieci kolejowej mozliwe byto
przerzucanie catych polskich
armii nie tylko z jednego frontu na
drugi, lecz takze z jednego konca
Rzeczypospolitej na drugi. Jeszcze
w 1919 r. niektére wielkopolskie
dywizje w przeciagu jednego

.. . , 7 ckm-0W
miesigca odbyty trzy takie podro- i dziat pociagw
Ze: najpierw z odsiecza Lwowa, pancernych, uczya
p6Zniej na front przeciwniemiec- w latach 30.

ki, a nastepnie znéw na wschdd.
Kolejny rok - jak sie wkrétce miato
okaza¢ - réwniez byt wypetniony
takimi podrézami.
Najwazniejszymi operacjami

vij byty wyzwolenie Kijowa i odbu-

PANC. 2.
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POCIAGOW PANCERNYCH

CZESC 1

Instrukcja strzelecka cigikich karabinéw maszynowych

i pndﬂ“"h pgmrnych

cZESC 1
Strzelanie 3 dzial pociagu pancernego

spegjalna instrukcja
FOT. BIBLIOTEKA NARODOWA
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czy artylerii. Taka byta jednak specy-
fika ich stuzby, wykorzystywano je do
rozpoznania i walk opdzniajacych. Dzieki
poswieceniu zotnierzy polskich wojsk
pancernych i kolejowych - w latach
1918-1920 polegto ich ok. 2 tys. — przed
$miercia i niewola zdotano uratowac
dziesiatki tysiecy, jesli nie setki tysiecy
Polakéw oraz Ukraincow.

To wtasnie na Ukrainie, w Matopol-
sce Wschodniej i na Wotyniu, w walkach
przeciwko 1. Armii Konnej, polskie po-
ciagi pancerne wykazaty swojq przydat-
nos$¢. Jazda Budionnego przemieszczata
sie zbyt szybko, Zeby mogta ja dogonié
polska piechota - wykorzystywano wiec
do tego pociagi pancerne. Utatwieniem
dla Polakéw byto to, Ze sie¢ kolejowa
byta tam gestsza niz na Litwie i Biatoru-
si. Mozliwe byto wiec skoncentrowanie
wielu pociagéw pancernych: podczas
obrony Réwnego walczyto wokoét niego
az 10 takich maszyn. W takich warun-
kach - jako wsparcie piechoty - ich
skuteczno$¢ byta bardzo wysoka.

Starszy strzelec Czestaw Lewandow-
ski z 81. Putku Strzelcéw Kaniowskich
tak wspominat wrazenie, jakie na
zotierzach Konarmii zrobily w sierp-

niowych walkach pod Zamosciem

-~ dwa polskie pociagi pancerne:
»Msciciel« przyjat atak bolsze-
wikow, ostrzeliwujac ich z kara-
binéw maszynowych, »Smieré«

z haubic, skutecznie prazac ich
swymi pociskami. Mieli$my $licz-
ny widok, bo po kazdym strzale
paru jeZdZcéw wylatywato w po-
wietrze, wywracajgc koziotki
wraz z kofimi”.

Polskie pociagi pancerne
braty oczywiscie udziat w Bitwie
Warszawskiej i w wypieraniu
Rosjan poza granice Rzeczypo-
spolitej. Tuz przed podpisaniem
pazdziernikowego rozejmu
poznanskie zaktady kolejowe

oddaty do stuzby pierwszy
z nowoczesnych pociggéw
pancernych. Byly to prawdziwe
potwory na szynach: pojedyn-
czy wagon artyleryjski miat
site ognia réwna catym daw-
nym pociggom. Wagon taki byt
doprawdy potezny - wazyt
70 t. Wojna dobiegata jednak
konca. Niemniej pociagom

. '.0  pancernym przyszio stuzy¢

réwniez w kolejne;j...
© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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Andrzej Krajewski

Wizjonerskie lokomotywy

i bijace rekordy predkosci
pociagi staly sie jedng

z wizytowek niepodlegtej
Polski. Stworzono je, majac
tylko jeden atut - genialny
kapitat ludzki

q
P
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Uczestnicy i obserwatorzy prab
..z parowozami Tp4 w sierpniu 1926 1.
FOT. NAC

Ped do nowoczesnosci

la Wtodzimierza Lenina dyrektor
Zaktadoéw Mechaniczno-Me-
talurgicznych i Wagonowych
,Fenix” w Rydze Antoni Xiezopolski
stanowit wyjatkowo cenng zdobycz. Polak
jeszcze w carskiej Rosji zdobyt stawe
wybitnego konstruktora, projektujacego
doskonate lokomotywy oraz réwnie
niezawodne sktady kolejowe. Jak opisuje
Zbigniew Tucholski w ksigzce ,Profesor
Antoni Xiezopolski. Tworca polskiej szkoty
budowy lokomotyw”, jej bohater okazat
sie takze znakomitym menedzerem. Pod
rzadami Polaka sp6tka Fenix wyrosta na
czotowego producenta taboru kolejowego
w Europie. Tuz przed I wojng $wiatowa
co czwarty wagon jezdzacy po torach
w imperium Romanowéw wyprodukowa-
no w Rydze.
Lenin doceniat znaczenie kolei dla pan-
stwa, dlatego zaraz po tym, jak bolszewicy

przejeli wiadze w Petersburgu (wéwczas
Piotrogrodzie), nakazat Xiezopolskiemu
objecie posady kierownika Sekgji Kolejowej
Petrotjaz (Piotrogrodzkiego Zarzadu Rejo-
nowego Zaktadéw Przemystu Ciezkiego).
Kierownik z przymusu wiedziat dobrze, co
sie stanie z nim i jego rodzing, jesli odmoéwi
Leninowi. Wolno$¢ odzyskat dopiero po
podpisaniu przez Polske i bolszewicka Ro-
sje traktatu ryskiego. Sowieci pozwolili mu
w sierpniu 1921 r. wraz z rodzing wrdci¢
do ojczyzny. Wkrétce Naczelnik Panstwa
Jozef Pitsudski nadat Xiezopolskiemu tytut
profesora zwyczajnego i przekonat go do
zajecia sie tworzeniem Katedry Budowy
Lokomotyw na Politechnice Warszawskiej.
Po zaborcach Polska odziedziczyta pra-
wie 5 tys. parowozdw, ale jedynie potowa
nadawata sie do uzytku. Do zakupu loko-
motyw za granica konieczna byta twarda
waluta, ktérej mtodemu panstwu stale bra-

kowato, podobnie jak lokomotyw. Powoli
wiec z produkcja ruszata w Chrzanowie
Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce
»Fablok” SA. Z rzadowa pomoca rozwijala
sie Warszawska Spétka Akcyjna Budowy
Parowozo6w (znana jako Parow6z). Takze
za sprawg rzagdowych kontraktéw wytwa-
rzaniem lokomotyw zainteresowaty sie
Zaktady Hipolita Cegielskiego w Poznaniu.
Jednak kazda z tych firm pilnie potrzebo-
wata nowych konstrukgji, nadazajacych za
technologicznym postepem i $wiatowymi
trendami. Tymczasem inzynieréw znaja-
cych sie na kolejnictwie brakowato.

Do ksztatcenia w ekspresowym tempie
mtodych konstruktoréw prof. XieZopolski
zabrat sie z wielka energia. Juz po kilku la-
tach jego praca zaczeta przynosi¢ znakomi-
te efekty. Kiedy zaczynat sie rok 1930, byt
tuz przed siedemdziesiatka, szykowat sie
wiec do przejscia na emeryture. Jednak

L
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Sie¢ kolejowa odziedziczona po
zaborcach. Zwraca uwage niewielka

liczba linii w bytym zabarze rasyjskim

gdy ustyszat prosbe ministra komunika-
¢ji Alfonsa Kiihna, nie mégt odméwic, choé
prezentowata sie ona jak misja niemozliwa
do wykonania.

LOKOMOTYWA RACJA STANU

Polska potrzebowata natychmiast
lokomotywy zdolnej ciggna¢ az 19 maksy-
malnie docigzonych wagonéw towarowych
z predkoscia ponad 100 km/godz. Oznacza-
1o to konieczno$¢ zaprojektowania parowo-
Zu mocniejszego i szybszego od wszystkich,
jakie jezdzity w Europie. Wszystko z po-
wodu wojny gospodarczej, toczonej przez
II RP z Republika Weimarska. Po wymianie
cioséw w postaci natozenia maksymal-
nych stawek celnych na wszelkie mozliwe
towary walczace strony szukaty coraz to
nowych sposobdw pognebienia przeciwni-
ka. W 1930 r. Niemcy wpadli na pomyst, jak
uzy¢ przeciw Polakom konwengji tranzy-
towej, narzuconej obu krajom w Wersalu
przez alianckie mocarstwa.

Podpisany w kwietniu 1921 r. w Paryzu
dokument nakazywat II RP umozliwianie
za optatg przejazdu niemieckim skta-
dom kolejowym przez Pomorze do Prus
Wschodnich. Przy czym od zachodniej
granicy korytarza gdanskiego do punktu
docelowego w Prusach oraz z powrotem

FOT, BIBLIOTEKA NARODOWA

niemieckie wagony miaty ciagna¢ pol-

skie lokomotywy. Warszawa nie mogta
odmoéwi¢ Niemcom prawa do tranzytu,
poniewaz zachodnie mocarstwa uznaty

go za jeden z ekwiwalentéw przyznanych
Republice Weimarskiej w zamian za przy-
Taczenie do I RP Wielkopolski i czesci Gor-
nego Slaska. Wszelkie spory miedzy obu
panstwami zwigzane z przestrzeganiem
konwencji miat rozstrzygac sad polubowny
rezydujacy w Gdansku.

To do niego Deutsche Reichsbahn
whniosly skarge, Ze polska strona sabotuje
paryskie porozumienie, poniewaz lokomo-
tywy dostarczane przez PKP nie przeciaga-
1y na czas niemieckich sktadéw. Skrzetnie
przemilczano przy tym, ze powiekszono
je tak bardzo, iz nawet najmocniejszym
z polskich parowozoéw (Ty23) udawato sie
ciagna¢ niemieckie wagony z trudem i to
dopiero po podczepieniu dwoch lokomo-
tyw. Oskarzenie o blokowanie przez Il RP
tranzytu dawato Republice Weimarskiej
pretekst do podnoszenia kwestii zasadno-
$ci takiego wytyczenia granicy, by Prusy
Wschodnie pozostawaly oddzielone od
reszty Rzeszy.

W zamian za zgode na podjecie
sie niezmiernie trudnego zadania
prof. Xiezopolski otrzymat od ministra

Kiihna nadzwyczajne uprawnienia. Mgt
wedle wlasnego uznania kierowa¢ pracami
dwoch biur konstrukcyjnych, stworzonych
przy Zaktadach Cegielskiego (funkcjo-
nujacych juz pod marka HCP) oraz przy
Fabloku w Chrzanowie. U Cegielskiego
zespotem konstruktoréw kierowat stary
znajomy profesora z czaséw budowy Kolei
Wiadykaukaskiej i projektowania jezdza-
cych po niej pociggéw inz. Gustaw Bryling.
Wsp6tpraca starych weteranéw utozyta
sie znakomicie, zwlaszcza ze wspierato
ich mtode grono uczniéw Xiezopolskiego
z Politechniki Warszawskiej.

W zaledwie 12 miesiecy zaprojekto-
wano i zbudowano superparowdz Pu29.
Najciezsza lokomotywa éwczesnej Europy
wazyta 181,3 t. Potrafita ciggna¢ wagony
o0 1acznej wadze ponad 700 t z szybkoScia
110 km/godz. Deutsche Reichsbahn nie
byty w stanie przelicytowa¢ mozliwosci
polskiej maszyny, poniewaz nie dyspo-
nowaty lokomotywami o nawet zbliZonej
sile. Jednak z racji po$piechu przy projek-
towaniu oraz budowie lokomotywa Pu29
okazata sie zbyt ciezka jak na mozliwosci
trakcji kolejowych w Polsce. Mogta sie po-
ruszac jedynie po kilku gtéwnych. Dlatego
HCP wyprodukowato jedynie trzy egzem-
plarze. Zaszachowano nimi niemieckie
préby podwazenia konwengji tranzytowe;j.

Jednocze$nie pod nadzorem
prof. Xiezopolskiego konstruktorzy Fablo-
ku zaprojektowali w mniej sprinterskim
tempie duzo zgrabniejszy parowdz Pt31.
Wazyt on o ponad jedna trzecia mniej
od Pu29, bo jedynie 106,3 t, a potrafit
ciggnac¢ sktady o wadze 650 t z predkoscia
maksymalng 110 km/godz. Po wejsciu do
seryjnej produkcji w 1932 r. zdobyt sobie
stawe jednego z najlepszych parowozéw
$wiata. Chrzanowska fabryka wyproduko-
wata 98 sztuk Pt31. Ostatnig PKP wycofaly
z uzytku w roku 1980!

PIEKNO LUB PRZYSZ£0SC

Uznawany za najzdolniejszego
z uczniéw prof. Xiezopolskiego inz. Kazi-
mierz Zembrzuski, kiedy w 1931 r. zostat
szefem biura konstrukcyjnego Fabloku,
miat zaledwie 27 lat. To on wraz z kolegami
z Politechniki Warszawskiej wniést najwie-
cej nowatorskich pomystéw do projektu
parowozu Pt31. Osiagniety przez nich
sukces uczynit zycie podréznych w kraju
duzo tatwiejszym. W potowie lat 30. pociagi
ekspresowe nie dos¢, Ze sie nie sp6Zniaty, to
jeszcze jezdzity naprawde szybko. Ekspres
nazywany ,Latajagcy Wilnianin” docierat
z Warszawy do Wilna doktadnie w 5 godzin
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30 minut. ,Strzata Baltyku” zawozita
letnikéw z Warszawy na Hel w 6 godzin
50 minut (dzi$ przy sporym szczesciu
podréz potrwa najkrocej 7 godzin).
Tymczasem apetyt rést w miare jedze-
nia i Ministerstwu Komunikacji marzyty
sie jeszcze szybsze pociagi. Zaprojekto-
wania lokomotywy, zdolnej ciagna¢ sktad
z predkoscig 140 km/godz., podjat sie
inZ. Zembrzuski wraz ze swoim zespotem.
Zno6w uczyniono to w rekordowym tempie.
0d naszkicowania optywowej sylwetki ma-
szyny, ktora to konsultowano z Instytutem
Aerodynamiki Politechniki Warszawskiej,
do zbudowania pierwszego prototypu
uptyneto niecate 12 miesiecy. W maju
1937 r. $wiezo zbudowany parowdz Pm36
zaprezentowano na Miedzynarodowej
Wystawie Sztuki i Techniki w Paryzu.
Konstrukcje Zembrzuskiego, nazywang
pieszczotliwie , Piekng Heleng’, nagro-
dzono woéwczas ztotym medalem. Oprocz
urody imponowata swymi osiggami oraz
nowatorskim kottem ci$nieniowym, zdol-
nym wytrzymac ci$nienia az 18 atmosfer.
Wkrotce jednak sie okazato, Ze ,Piekna
Helena” miewa swoje kaprysy i czesto

ulega awariom.
Niedoskonato-
$ci stopniowo
usuwano, testujac
parowdz na trasie od Kutna do Zbaszynia,
gdy podczepiano do niej miedzynarodowy
Nord Express. Tymczasem nowy minister
komunikacji Michat Butkiewicz pilnie
$ledzit Swiatowe trendy w dziedzinie
szybkich kolei. Na torach we Francji i Wio-
szech w roku 1932 pojawity sie napedzane
silnikiem Diesla wagony motorowe firm
Michelina oraz Fiata. Byty tanie w eksplo-
atacji i bardzo szybkie, co czynito z nich
idealny $rodek transportu miedzy wielkimi
aglomeracjami oraz w terenie gorzystym
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(w gorach ciezkie parowozy $lizgaly sie na
szynach podczas pokonywania wznie-
sien1). Zeby PKP znajdowaly sie w gronie
najnowoczesniejszych przedsiebiorstw
kolejowych $wiata, Ministerstwo Komuni-
kacji z poczatkiem 1933 r. wydato rozpo-
rzadzenie nakazujace panstwowej firmie
zamowienie partii wagonéw motorowych.
Wedle specyfikacji modele przeznaczone
na trasy dalekobiezne musialy osigga¢
predkos$¢ maksymalng 140 km/godz.

W przypadku tras podmiejskich zmniej-
szono ja o potowe. Wkrétce PKP przy-
stapily do realizacji polecenia ministra
Butkiewicza.

TORPEDA NATORACH

,Wczoraj na linii Warszawa - Skiernie-
wice odbyta sie dwukrotna préba wagonu
motorowego pochodzenia wtoskiego typu
»Littorina, ktéry odbyt dwie podroéze:
przed potudniem z przedstawicielami
Ministerium Komunikacji, w tym ministra
Butkiewicza, do Skierniewic i z powrotem,
a0 12.50 drugg droge z przedstawicielami
sfer przemystowych i prasy do Grodziska
Mazowieckiego” - donosit czytelnikom

725 e

Obok pismo

,Kurier Warszawski” 19 grudnia 1933 .
w artykule pt. ,Wagon »Btyskawica«”.
Konstrukcja koncernu Fiat nie zachwy-
cita ministra. Dlatego wypozyczono na
testy nowy wagon, tym razem od Au-
stro-Daimler-Puch. Po prébach na trasie
z Krakowa do Wieliczki eksperci Minister-
stwa Komunikacji uznali, Ze austriacka
konstrukcja stanowi znakomity punkt
wyjscia do zbudowania rodzimego wagonu
motorowego. Po zakupieniu dokumentacji
technicznej i jednego wagonu od Austro-
-Daimler-Puch zadanie ulepszenia modelu
powierzono biuru konstrukcyjnemu
Fabloku. W Chrzanowie poradzono sobie
zn6éw znakomicie i w 1936 r. zbudowano

tam dla PKP pie¢ lukstorped o optywo-
wych ksztattach.

Dzieki zastosowaniu w nich silnikéw
wysokopreznych MAN-a potrafily sie
rozpedzi¢ do wymaganej predkosci
140 km/godz. Poczatkowo uzywano ich
do obstugi trasy z Krakowa do Zakopa-
nego. Przewozily nig pasazeréw w ciagu
2 godzin 18 minut, z trwajgcym cate osiem
minut postojem w Rabce. Dzisiaj pocigg IC
jedzie 2 godziny 49 minut, acz zatrzymuje
sie na pieciu stacjach. W 1937 r. odjazdy
lukstorped z Krakowa zsynchronizowano
z przylotami samolotéw pasazerskich
LOT-u z Warszawy. Dzieki temu przemiesz-
czenie sie z Okecia do centrum Zakopane-
go zajmowato turyscie jakie$ cztery i pot
godziny. Sukces pierwszych wagonéw
motorowych sktonit Ministerstwo Komuni-
kacji do zamoéwienia 50 lukstorped, tym
razem juz catkowicie rodzimej konstrukgji,
w poznanskim HCP. Byty o 10 km/godz.
wolniejsze od chrzanowskich, ale i tak
sprawdzaly sie znakomicie na trasach mie-
dzy duzymi miastami. Nazywane Pociaga-
mi Motorowo-Ekspresowymi pozwalaty
podréznym przejechac np. z Katowic do
Krakowa w 60 minut (dzi§ w najlepszym
razie trwa to ok. 130 minut). Konieczno$¢
radzenia sobie pracownikéw PKP z duzymi
predkosciami wymusita na Ministerstwie
Komunikacji sfinansowanie budowy spe-
cjalnych urzadzen stuzacych do szkolenia
personelu oraz przeprowadzania testow
psychotechnicznych.

Miesiecznik ,Inzynier Kolejowy”,
opisujac w 1934 r. stoisko polskiego
Ministerstwa Komunikacji na Miedzynaro-
dowej Wystawie Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu, prezentowat je nastepujgco:
,W pierwszym szeregu od wejscia stoja
przyrzady: do badania szybkosci i do-
kiadnosci decyzii [...]. W drugim szeregu
widzimy przede wszystkiem doktadna
kopje budki maszynisty, w ktérej odbywa
sie tak zwana prdéba gtéwna z kandyda-
tami na maszynistéw; przed oczami ich
przesuwaja sie na ekranie zdjecia imitujace
jazde na parowozie po torach kolejowych,
najezonych réznemi przeszkodami, jak
zderzenie pociagéw, pozary, zle ustawione
sygnaly, przeszkody na torze itd”. Liczba
innych urzadzen zademonstrowanych na
wystawie przez Ministerstwo Komunikacji
II RP, a stuzacych do testowania personelu
PKP i doskonalenia jego umiejetnosci,
imponowata. Podobnie jak ich nowocze-
sno$¢, ale przeciez to wiasnie ona miata
by¢ wizytéwka polskich kolei oraz catego
panstwa.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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e ——— = Wagon z przechowalnig sprzetu

sportowego, wyposazong w stojaki na narty |
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Luksus

na szynach

e

Andrzej Krajewski

Gdy pociagi sie nie spozniaty,

a ich obstuga cieszyta sie ,

szacunkiem catego spoteczenstwa,

ostatnig rzecza, jaka jeszcze mogly

PKP zaskoczyc podroznych, byta
X| odrobina przepychu

” w obie strony
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la kolei sp6tka Compagnie Inter-
nationale des Wagons-Lits byta
tym samym, czym Rolls-Royce dla
motoryzacji, czyli szczytem luksu-
su na kotach. Belgijska firma dostarczata
przez p6t wieku wagony dla najbardziej
komfortowych pociggéw ekspresowych,
jakie przemierzaty Europe. Kupowano
je tez dla premieréw, prezydentéw i ko-
ronowanych gtéw. Jej szefostwo zawsze
dbato o najwyzsza jakos¢: restauracji,
salonéw, sypialni i pokojéw kapielowych
jezdzacych po szynach. Dlatego w dru-
giej potowie lat 30. XX w. nawigzano
wspotprace z poznanskimi Zaktadami
Cegielskiego, uznajac, ze nikt od HCP
nie nadaje sie lepiej do produkowania
najbardziej elitarnych wagonéw $wiata.

HOTEL W PODROZY

Wywodzacy sie z bankierskiego rodu
belgijski przemystowiec Georges Nagel-
mackers przywykt od dziecka do luksusu.
Jednak zyciowe doSwiadczenie nauczyto
go, ze nie mozna oczekiwac jego nadmia-
ru podczas podrézy koleja. To przeko-
nanie zmienit dopiero pod koniec lat 60.
XIX w. wyjazd do Stanéw Zjednoczonych.
Nagelmackers podrézowat po Ameryce
w wagonach $wiezutko zbudowanych
przez firme George’a Pullmana.

Amerykanski przedsiebiorca ofe-
rowat bogatym pasazerom nie tylko
ekskluzywne wagony sypialne, lecz
takze takie, ktére niewiele sie réznity
od wytwornych restauracji. Na go-

Sci czekaty w nich wygodne fotele za
stotami ze szklanym blatem. Na kazdym
z nich znajdowaty sie mosiezna lamp-
ka i dzwonek stuzacy do wezwania
kelnera. Po zaspokojeniu potrzeb ciata
podrézny mdégt zatroszczy¢ sie takze

0 swa wieczno$¢, udajac sie do wago-
nowej kapliczki. W kazda niedziele
oraz $wieta odprawiano w niej msze.
Pociag ze wschodniego wybrzeza USA
na zachodnie jechat az pie¢ dni. Mimo
to dla Nagelmackersa czas spedzony

w wagonach Pullmana okazat sie czysta
przyjemnoscia. Cena tysigca 6wcze-
snych dolaréw za bilet po zetknieciu sie
z takim luksusem nie wydawata sie juz
wygdérowana.

Europejski biznesmen od razu
zwietrzyt perspektywiczny interes.

Na Starym Kontynencie podobnych
wagonow nikt nie produkowat. Przy
czym Belg doszedt do wniosku, ze musi
jednoczesnie zadbac¢ o wykreowanie ich
odbiorcy oraz konsumentéw. Zatozona
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przez niego w 1872 r. sp6tka Miedzyna-
rodowe Towarzystwo Wagonéw Sypial-
nych (Compagnie Internationale des
Wagons-Lits) zajeta sie nie tylko projek-
towaniem i produkcjg wagonéw bardziej
komfortowych niz te wytwarzane przez
Pullmana, lecz takze wprowadzaniem na
trasy kolejowe dalekobieznych pocia-
goéw dla najbogatszych ludzi Starego
Kontynentu. Pierwszemu z Paryza do
Stambutu nadano nazwe Orient Express.
Wkrétce stat sie on zywa legenda oraz
niedoscignionym wzorem dla wszyst-
kich kolei $wiata, jak powinna wyglada¢
wygodna podroz.

Z BIEDY DO DOSKONALO0SCI

Pomimo olbrzymich zniszczen wo-
jennych w niepodlegtej Polsce z kazdym
rokiem koleje funkcjonowaty coraz
lepiej. Juz w potowie lat 20. opdZnienia
w kursowaniu pociggéw nalezaty do
rzadko$ci. Jednocze$nie pracownicy PKP
zdobyli sobie w spoteczenstwie wysoki
prestiz. Pracodawca wymagat, aby kazdy
kolejarz byt osoba odpowiedzialng oraz
punktualng, a poza tym schludng i ubra-
na w czysty mundur. Wielkie znaczenie
miato to, ze PKP gwarantowaty statg
prace, a takze godziwe zarobki, zyskujac
tak kadry bardzo oddane swej profesji.

Zaangazowanie ludzi niwelowato
najwiekszy problem, jakim zawsze byto
zbyt mato kapitatu na inwestycje. Pomi-
mo to w II RP udato sie btyskawicznie
ujednolici¢ system trakcji kolejowych
i do kazdego wiekszego miasta w kraju
dojezdzaty pociagi. Po tym sukcesie, pod
koniec lat 20. XX w., Ministerstwo Komu-
nikacji postanowito uczyni¢ kolejny krok
w przyszto$¢, stawiajac na stopniowg
modernizacje catego taboru. Wprowa-
dzane przez nie wySrubowane normy
techniczne dla lokomotyw i wagonéw
zmuszaty producentéw do konstruowa-
nia sprzetu $wiatowej klasy.

Jednak ambitne plany i poczynania
zbiegly sie z poczatkiem wielkiego kryzysu.
Spoteczenistwo gwattownie zbiedniato
i coraz mniej os6b mogto sobie pozwoli¢ na
dalekie podrdze. Spadek liczby pasazeréw
wymusil na dyrekcji PKP szukanie nowych
Zrédet dochodu. Wéwczas uswiadomiono
sobie, Ze polskie koleje nie majg w swej
ofercie niczego, co specjalnie przyciagatoby
zamozniejszych podréznych. Standard
wagonéw [ klasy byt wiecej niz przyzwoity,
lecz nie oszatamiat luksusem.

Tymczasem w tej kategorii trendy od
p6t wieku wytyczatly Orient Express oraz
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inne ekspresy Compagnie Internationale
des Wagons-Lits. Jeden z nich - Nord
Express - od maja 1927 r. wyruszajac
z Paryza, przez Calais i Berlin dojezdzat
do Polski. Tutaj dzielono go na dwa
osobne sktady. Pierwszy jechat przez
Kroélewiec do Rygi, drugi przez Poznan
do Warszawy. Urzednikéw Ministerstwa
Komunikacji zachwycaty wagony, jakie
oferowat pasazerom. W I klasie stan-
dardem byty jednoosobowe przedziaty,
z rozktadanymi na noc kanapami. Miedzy
przedzialami znajdowaly sie dodatkowe
drzwi wewnetrzne, umozliwiajace pa-
rom sktadanie sobie dyskretnych wizyt.
Poza tym kazdy miat fazienke, nieuste-
pujaca komfortem tym w hotelach. O to,
aby podroéz byta naprawde idealna, dbata
tez obstuga czesci restauracyj-
nej Nord Expressu, serwujaca
pasazerom wykwintne wina
i znakomite potrawy. Za taka
wygode bogaci podrézni gotowi
byli zaptaci¢ spore sumy.
Ministrowi komunikacji
Alfonsowi Kithnowi zamarzyty
sie podobne pociagi z godtem
PKP. Zgodnie z dekretem pre-
zydenta RP z wrze$nia 1926 .
przedsiebiorstwo Polskie
Koleje Panistwowe miato prawo
zaciagac pozyczki i emitowac
obligacje, gdy otrzymato na
konkretna inwestycje zgode
Sejmu. Korzystajac z tej mozli-
wosci, PKP zamoéwily pierwsza
partie luksusowych wagonéw
w poznanskim HCP. Wagony od
Cegielskiego wyposazono m.in. w aku-
styczng izolacje thumiaca hatas, wygodne
przedzialy sypialne z rozktadanymi
kanapami oraz przedziaty turystycz-
ne ulatwiajace przewoéz m.in. sprzetu
narciarskiego. W tym samym czasie
warszawskie zaktady Lilpopa otrzymaty
zamdwienia na niestandardowe wagony
specjalne. Wsréd nich swa oryginalno-
Scig zaskakiwaly wagony dancingowe,
kapielowe oraz... kinowe.

wsuéSt DO POCIAGU NIE BYLE
JAKIEGO

»Polska moze by¢ dumna ze swego
pomystu w dziedzinie turystyki zimowej.
Zaden kraj, nawet z krajow klasycznych
narciarstwa, nie uczynit jeszcze tego
eksperymentu, ktéry stanowi najlepsze
rozwigzanie zagadnienia gorskiej eskapady
zimowej” - donosit czytelnikom 1 marca
1934 r. tygodnik , Kuznia Mtodych”. Dwa

lata wcze$niej z Krakowa wyruszyt w trase
pierwszy pociag narciarski. W ciggu 10 dni
jazdy codziennie zatrzymywat sie w in-
nej miejscowosci turystycznej w Tatrach
i Beskidach. Jego pasazerowie mogli przez
caty dzien szale¢ na stokach narciarskich
lub zwiedza¢ okoliczne gory, a noc spedzi¢
w bardzo wygodnych wagonach.
»Wyobrazmy sobie szereg nowiutkich
polskich pulmanéw 2-giej klasy w prze-
dziatach, ktérych kazdy uczestnik rajdu
przez caty czas podrézowania posiada
do dyspozycji kanape miekka do spania
wraz z poScielg, do tego umywalnia
wagonowa z ciepta i zimna woda i inne
wygody, o ktérych ani $ni¢, ani marzy¢
w zadnym schronisku gérskim” - opisy-
wano na tamach ,Kuzni Mtodych”.

Pocigg okrezny po Eurapie. Pasazerow
zegna kolejarska orkiestra deta ror nac

Po nocy pasazerowie budzili sie
w zupelnie innej miejscowosci. No,
chyba Zze w ogdle nie ktadli sie spa¢, bo
do pociggdéw narciarskich doczepiano
tez wagony restauracyjne i dancingo-
we majgce wlasny bar oraz oferujace
parom parkiet do tafica. Stad wzieta sie
ich potoczna nazwa pociagéw narciar-
skich ,Narty Dancing Brydz”, jak opisuja
Maja Loziniska i Jan Lozinski w ksigzce
pt. ,Narty Dancing Brydz w kurortach
11 Rzeczypospolitej”. Juz to sugerowato,
czym w nocy zajmowali sie pasazerowie,
i raczej rzadko bywat to sen. W dzien na-
tomiast mogli jeszcze skorzysta¢ z ustug
szkotki narciarskiej prowadzonej przez
instruktora takze rezydujacego w jed-
nym z wagonow.

,Pociag rajdowy narciarski stanowi
szczyty tego, 0 czem moze zamarzy¢ nar-
ciarz - turysta pragnacy potaczy¢ jedno-
cze$nie i che¢ uzycia rozkoszy sportu
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i Wnetrze poczekalni wagonu kapielowego ror nac

narciarskiego, i wrazenia z ogélnego
piekna zimowego krajobrazu goérskiego”
- twierdzita , KuZnia Miodych”. Przy czym
bilet na 10-dniowy wypad kosztowat
200 zt. Tyle wowczas zarabial miesiecz-
nie robotnik, urzednik panstwowy za$
o0 jakas$ jedna trzecig wiecej. Na taki rajd
po gérach mogli sobie pozwolic¢ jedynie
ludzie lepiej sytuowani, ale i tak pociagi
narciarskie okazaty sie dla PKP strzalem
w dziesiatke. Juz na poczatku 1933 r.
nowy minister komunikacji Michat But-
kiewicz postanowil, ze luksusowe sktady
kolejowe dla turystéw musza jezdzi¢ po
kraju nie tylko zima.

NA WYGODZIE DA SIE ZAROBIC

,Kazdy popularny pociag byt zradio-
fonizowany, miat wagon-bufet z miej-
scem do tanca, p6Zniej wprowadzono
nawet stoliki do brydza” - wspominat
Stanistaw Niewiadomski, odpowiedzial-
ny za takie sktady w DOKP Poznan. Ze
wspomnien zebranych w ,,Pamietni-
kach kolejarzy” przez Marie Burdowicz
przebija zachwyt nad jako$cig 6wczesnej
oferty PKP. Chcac przyciagnac turystow,
koleje zaczety sie specjalizowaé w po-
ciggach nazwanych ,rajdowymi” lub
~popularnymi”. Zabieraty one pasazeréw
w wielodniowe wycieczki po atrakcyj-
nych regionach Rzeczypospolitej.

Poza ciekawymi miejscami ludzi ku-
sita w tym rodzaju turystyki mozliwos¢
wspolnej zabawy w luksusowych warun-
kach. W koncu spostrzezenie, Ze zabawa
jest wazniejsza od docelowego miejsca
podrdzy, sprawito, Ze narodzity sie
»pociagi w nieznane”. Turysci, nawet gdy
juz ruszali w droge, nadal nie wiedziel,
dokad pociag ich zawiezie. ,Na peronie
stat sktad i dwa parowozy. Trudno byto

Xil| odgadna¢ pasazerom, w ktérym kierun-

ku pojada - i ta wtasnie »niewiadoma«
przyciggata duze rzesze turystow” —
zapamietat Niewiadomski.

Inwestycje w nowoczesnos¢ i luksus
sie oplacity. Wedtug danych GUS od
1931 r. PKP ani razu (nawet w apogeum
wielkiego kryzysu) nie odnotowaty stra-
ty finansowej. W roku 1938 przychody
przedsiebiorstwa przekroczyty rekor-
dowy putap 1 mld é6wczesnych ztotych.
Tamtego roku Polskie Koleje Panistwowe
wptacity do budzetu II RP 146 mln zt
czystego zysku.

Tymczasem polskimi pociggami raj-
dowymi zainteresowato sie samo Com-
pagnie Internationale des Wagons-Lits.
Po ocenie jako$ci luksusowych wa-
gonéw produkowanych przez HCP
belgijska spétka postanowita nawigzaé
wspotprace z poznanskim wytwdrca.

Na dobry poczatek zaméwiono u Cegiel-
skiego sze$¢ salonek. Niestety, Belgowie
nie zdazyli juz ich odebrac¢ i we wrze-
$niu 1939 r. cala partia niezwyktych
wagonow wpadia w rece Niemcow.

Ci od razu docenili ich wygode. Przez
nastepne lata jezdzili nimi dygnitarze
I1I Rzeszy.

Wiosna 1945 r. jeden z wagonéw
dostat sie w rece Armii Czerwone;j. Ku
zaskoczeniu wszystkich nie powedrowat
na wschéd, lecz zostat sprezentowany
witadzom Polski Ludowej, ku wielkiej
radosci Bolestawa Bieruta, ktory nakazat
przebudowac go na swoje ruchome biu-
ro. W znacjonalizowanych juz Zaktadach
Cegielskiego dobudowano w wagonie,
obok sypialni i fazienki, takze gabinet
z mahoniowym biurkiem, ze stotem kon-
ferencyjnym i z krysztatowym lustrem
w poztacanej ramie.

Po $mierci Bieruta salonke odzie-
dziczyt Wadystaw Gomutka i chetnie
podrézowat nig po kraju. Potem przejat
ja premier Piotr Jaroszewicz. Kazdy
kolejny partyjny dygnitarz szybko
uzalezniat sie od tej resztki przedwojen-
nej wygody, jaka cudem przetrwata do
nowych czaséw. Dopiero znany ze swej
sktonnosci do ostentacyjnego purytani-
zmu gen. Wojciech Jaruzelski odmdwit
korzystania z nazbyt wykwintnego
$rodka transportu. Jak na prawdziwego
komuniste przystato, oferowane przez
przedwojenne PKP luksusy byty dla nie-
go nie do przyjecia. Wagon, nigdy nieode-
brany przez Compagnie Internationale
des Wagons-Lits, trafit wiec do Muzeum
Kolejnictwa. Stat sie tam niezaprze-
czalnym dowodem istnienia czegos$, co
w PRL, a takze dtugo p6zniej, wydawato
sie zupetie niemozliwe.

© ® Wszelkie prawa zastrzezone
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Maciej Rosalak

Dzieki ,,Pitsudczykowi”

i ,Smiatemu” do Lwowa dotarta
20 listopada 1918 r. odsiecz, ktora
wyrzucita ,hajdamakow” z miasta

d transportu kolejowego zalezato
podczas wojny z Ukrainicami
(1918-1919) ,by¢ albo nie by¢”
Polski w Matopolsce Wschodniej
i na Wotyniu. Skuteczna odsiecz Lwowa,
napadnietego zdradziecko z poczatkiem
listopada 1918 r., nastepnie dostarczanie
zaopatrzenia i positkdw do miasta
oblezonego przez cala zime przetomu
lat 1918/1919, wreszcie koncentracja
naszych sit zbrojnych, zwyciestwo
i wyparcie Ukrainskiej Armii Halickiej
(UHA) za Zbrucz do lipca 1919 r. nie
bytyby mozliwe bez pociagéw ani linii
kolejowych w polskich rekach. Chodzi za-
réwno o transport wojsk, broni, amunicji

30/2018

i Zywnosci, jak i ochrone tego transportu.
A tu istotna role odegrato kilka pociagéw
pancernych.

Gdy rodzito sie niepodlegte panstwo
polskie, na naszych ziemiach brakowato
zaréwno gotowych do przejecia pocia-
gow pancernych, jak i ludzi wyszkolo-
nych w ich obstudze. Pierwszym wyjat-
kiem okazat sie Krakow, gdzie oddziat
Polskiej Organizacji Wojskowej rozbroit
28 pazdziernika 1918 r. 3. Dywizjon
Pancerny armii austriackiej, wchodzac
w posiadanie pociggu pancernego z pet-
nym sktadem i uzbrojeniem. Juz po kilku
dniach szkolenia zatogi pociag ten - jako
,Pitsudczyk” - gotéw byt do dziatan, acz-
kolwiek jego czes$¢ postuzyta do przygo-
towania nastepnego pociagu pancernego,
a mianowicie ,Smiatego”.

Kolejne pociagi pancerne w bytej
Galicji powstawaly metoda niejako
»Chatupnicza” - w Krakowie, gdzie utwo-
rzono Kierownictwo Budowy Pociggow
Pancernych, i w warsztatach kolejowych
w Nowym Saczu, Sanoku, we Lwowie, a -
po wiosennych sukcesach wojsk polskich
w polu - réwnieZz w Stanistawowie.

Oblezona stacja:

B =

Za+0ga7PP 2 ,Smiaty”, nalezgcego - obok 3
i Pitsudczyka” - do pierwszych polskich _;_.Ei
pociqg()w pancernyth FOT. BIBLIOTEKA NARODOWA

Korzystano tez z odpowiednio zaopa-
trzonych magazynoéw kolejowych armii
austriackiej. Na podstawie takiej bazy
powstatly przedziwne twory, w ktérych
celowo odlewane ptyty pancerne zaste-
powaty metalowe bramy, beton i cegly
oraz worki z piaskiem. Takie byly pociagi
uzyte na froncie ukrainskim: ,Kozak”,
,Pepetrojka” (przemianowana w kwiet-
niu 1919 r. na ,,Podputkownik Lis-Kula”),
,Gromobdj” i ,Pionier”.

Uzbrojenie powinno sie sktada¢
przynajmniej z paru armat Sredniego
kalibru ustawionych na platformach
w wiezyczkach pancernych oraz z kilku,
kilkunastu, rowniez odpowiednio
chronionych, karabinéw maszynowych.
Blachy pancerne z otworami strzel-
niczymi ostaniatyby oczywiscie caty
sktad. Warto wiedziec¢, ze w 1939 1.
uzbrojenie ,Pitsudczyka” sktadato sie
z dwdch haubic kalibru 100 mm, dwéch
armat 75 mm i 19 ciezkich karabinéw
maszynowych. W praktyce przetomu lat
1918/1919 wygladato to inaczej. Tak
opisywat ,Kozaka” ppor. rezerwy Antoni
Hora:

X
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»Robotnicy Fabryki Wagonéw L.
Zieleniewski w Sanoku zmontowali nam
z siedmiu wagonéw kolejowa pancerke,
mozna powiedzie¢ prowizoryczna. Na-
zwaliSmy ja »Kozak«. Sktad jej wygladat
nastepujaco: na przedzie dwie lory
ptaskie, w pierwszej byto kilkanascie
szyn kolejowych, pare podktadéw i akce-
soria do nich, to stuzyto jako obciazenie
i ochrona przed minami. Nastepna lora
posiadata wmontowany »ul« stalowy
z blachy o grubosci 10 mm z wycieciami
na strzelanie z ckm i miejscem dla dwéch
zotierzy. Trzecia lora w ksztatcie we-
glarki o wysoko$ci 1,30 m z wycieciami
na karabiny byta opancerzona szutrem
rzecznym i blacha stalowa o grubosci
6 mm. Czwarty wagon osobowy typu
»TY« - bardzo mocna maszyna - z drugiej
strony dwie lory jak wyzej opisane”.

,Smiaty” na trasie, z platforma
ochronng z przodu for nac

i na tzw. ziemiach zabranych, znajduja-
cych sie do 1915 r. we wtadaniu Rosjan.
Przez Galicje biegta réwnoleznikowo
linia 0 ogromnym dla nas znaczeniu stra-
tegicznym, taczaca Krakow ze Lwowem,
ale byly tez liczne potaczenia - réwniez
waskotorowe — miedzy innymi miastami
i miasteczkami galicyjskimi, co wykorzy-
stywali$my zaréwno podczas konfliktu

z Ukraifcami, jak i pdZniejszego - z bol-
szewikami. Galicja miata oczywiscie
rowniez potaczenie z Warszawg (stynna
Kolej Warszawsko-Wiedenska) i liczniej-
sze linie biegnace na Slask oraz Wielko-
polske.

Trzeba zauwazy¢, Ze mimo zniszczen
sieci kolejowej, szczegoblnie podczas
ofensywy panstw centralnych w 1915 r,,
do roku 1918 sami wojskowi niemieccy
i austriaccy we wlasnym interesie starali
sie o jej odbu-
dowe, a takze
Zmiane rozstawu
Szyn Z szerokiego
(rosyjskiego) na
wezszy (europej-
ski). Najwazniej-
sza okazala sie
naprawa mostéw
na rzekach bie-
gnacych na ogdét
potudnikowo,

a wiec stanowia-
cych naturalna
przeszkode dla
wojsk dowozo-

nych i nacieraja-

Podobne byty zreszta pociagi pan-
cerne, ktére w tym czasie budowano
w bytym Krélestwie Kongresowym,
potrzebne pilnie przede wszystkim na
froncie pétnocno-wschodnim, gdzie juz
na przetomie grudnia 1918 i stycznia
1919 r. rozpoczat sie napor bolszewic-
ki, a takze na zachodnim, gdzie trwato
powstanie wielkopolskie (przypomnijmy,
Ze w potowie lutego powstancy zdobyli
niemiecki pociag pancerny, nazwany
przez nich ,Danuta”).

WOJNA NA DROGACH ZELAZNYCH

System kolejowy na ziemiach polskich
byt wysoce zréznicowany - zaleznie od
zaboréw. Sie¢ toréw, stacji i wszelkich
urzadzen kolejowych byta bardzo gesta
w Wielkopolsce, na Slgsku i Pomorzu,
czyli pod bytym zaborem pruskim, nato-

XIV| miast bardzo rzadka w bytym Kroélestwie

cych z zachodu
na wschdd.
Jedyna korzyscia z walki ze wszystkimi
niemal sgsiadami rodzacego sie paristwa
polskiego byta mozliwo$¢ przerzucania sit
po liniach wewnetrznych, co zwiekszato
mobilno$¢ naszych wojsk.

Linia Krakoéw-Lwo6w okazata sie dla
tego drugiego miasta zyciodajng arteria
podczas walk z UHA, bedacej zbroj-
nym ramieniem Zachodnioukrainskiej
Republiki Ludowej (ZURL). Tedy juz
9 listopada 1918 r. ruszyta straz przednia
odsieczy dla Lwowa - a mianowicie gru-
pa ,San” pod dowo6dztwem mijr. Juliana
Stachiewicza w sile 400 Zotnierzy i czte-
rech dziat. W ciagu trzech dni zacietych
walk odbita ona Przemysl z rak Ukrain-
céw, ktorzy wtargneli do prawobrzeznej
cze$ci miasta noca z 3 na 4 listopada.
Przemysl stracili 12 listopada, ale na ich
przysztej klesce jeszcze bardziej zawazy-
Yo niewysadzenie obu mostéw - drogo-

wego i kolejowego - na Sanie (wbrew
rozkazom Ukrainskiego Generalnego
Komisariatu Wojskowego).

W ogoéle Ukraincy - na nasze szczescie
- nie doceniali znaczenia linii Krakéw-
-Przemysl-Lwéw, nie przerywajac jej
ani nie opanowujac ostatecznie, mimo
posiadania do konca zimy znacznej prze-
wagi, ktéra na to pozwalata. Dzieki temu
do Lwowa dotarta 20 listopada odsiecz,
ktoéra z Przemys$la ruszyta poprzedniego
dnia w sktadzie 120 oficeréw i 3185 Zot-
nierzy. Jak wiemy, zorganizowat ja w Kra-
kowie gen. Bolestaw Roja, dowodzit nig
ppik Michat Karaszewicz-Tokarzewski,

a pomogta oczysci¢ Lwow z ,hajdama-
kéw” do 22 listopada.

Lwoéw byt oblegany i ostrzeliwany ze
wzg0rz otaczajacych miasto az do kornca
drugiej dekady marca 1919 r,, ale linie
kolejowa, a zwtaszcza Grédek Jagiellon-
skiiinne stacje przy niej lezace, Polacy
utrzymywali, nie szczedzac sit. Pomagaty
w tym pociagi pancerne kontrolujgce te
linie. Przybywaty nig kolejne posifki.

Miedzy innymi $wietnie wyszkoleni
i uzbrojeni Zonierze Wojska Wielko-
polskiego, zwani przez wdziecznych
lwowiakéw ,kochanymi Poznanczykami”,
a przez czujacych mores wrogéw ,bisku-
pami” (z powodu wysokich rogatywek,
jakie nosili). Najpierw byta to ,,ochot-
nicza kompania poznansko-lwowska”

w sile 204 Zotnierzy pod dowo6dztwem
ppor. Jana Cieciucha (uzupeiniona
wkrétce kolejnymi 80 ,Poznanczykami”),
ktéra z Przemysla przez Sadowa Wisznie
dotarta pod Grodek Jagielloniski. Jej
$ladem poszta cata Grupa Wielkopolska
pod dowddztwem ptk. Daniela Kona-
rzewskiego, ztozona z 1. Putku Strzelcéw
Wielkopolskich, dywizjonu artylerii,
eskadry lotniczej i plutonu tacznosci,

z powodzeniem walczac o rozbicie ukra-
inskiej blokady Lwowa.

Dzieki linii kolejowej Krakow-
-Przemysl-Lwéw na pole walki przybyto
wczesng wiosng 1919 r. 35 tys. Zotnierzy
Btekitnej Armii gen. J6zefa Hallera (I Kor-
pus gen. Dominique’a Josepha Odry’ego,
w sktadzie 1.1 2. Dywizji Strzelcow
Polskich), co zmienito uktad sit w Galicji
na nasza korzys¢.

PANCERZE ZE STALI | Z... CEGIEE

Jak juz wspomniatem, jedynym
nieuszkodzonym pociagiem pancernym,
o pelnym sktadzie i uzbrojeniu, jaki
zostat zdobyty przez Polakéw w Galicji,
byt , Pitsudczyk”, wciagniety do ewiden-
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cji jako Pociag Pancerny 1 (PP 1). Kiedy
na stacji w Prokocimiu zajat go oddziat
POW, sktadat sie z dwdch czotowych
wagonéw artyleryjskich, dwoch przezna-
czonych dla piechoty i jednego szturmo-
wego, wyposazonego przede wszystkim
w karabiny maszynowe i uzywanego
czesto do desantu piechoty. Ze sktadu
tego zabrano jeden wagon artyleryjski
ijeden piechoty, ktére dotaczono do
réwniez zdobytego w Prokocimiu tabo-
r'u: parowozu opancerzonego i wagonu
szturmowego. Tak powstat drugi pociag
pancerny - ,Smiaty” (PP 2).

Obydwa zostaty wykorzystane w wal-
kach o Przemys$l i Lwow, ochraniajac
transporty polskich wojsk z Krakowa,

a nastepnie wspierajac ogniem dziatania
piechoty. Nasz pociag pancerny - strze-
lajac ze wszystkich lufi nie lekajac sie
gestego ognia wroga - przejechat mo-
stem kolejowym w Przemyslu na prawy
brzeg Sanu, co zadecydowato o zdobyciu
miasta 12 listopada 1918 r. Jego zastugg
byto tez zajecie i utrzymanie w polskich
rekach obu przepieknych dworcow
zbudowanych w stylu secesji wieden-
skiej - przemyskiego i lwowskiego.
,Pilsudczyk” przyczynit sie do sukcesu
polskiej kontrofensywy w marcu 1919 r.
nad Wereszyca (lewy doptyw Dniestru)
-101i 11 marca w walkach o potoZony na
potudniowy zachéd od Lwowa Grodek
Jagiellonski, a nastepnie Kamienobréd,
Milankowice i miasteczko Nizankowice

z dworcem kolejowym przy waznej linii
taczacej od 1872 r. Lwéw z Budapesztem.

Jego dowddca zostat Stanistaw Tabisz
- prawnik z wyksztatcenia, od 1917 . ofi-
cer artylerii austriackiej, ktéry dowodzit
m.in. fortem Skata w Krakowie i bateria-
mi w 2. Putku Artylerii Fortecznej oraz
4. Putku Artylerii Ciezkiej. Od listopada
1918 r. w odradzajacym sie Wojsku
Polskim. Powierzono mu dowddztwo
»Pitsudczyka”, z ktérym walczyt do korica
wojny z Ukraincami. Kiedy potem prze-
niesiono go do Sadu Wojskowego Okregu
Generalnego Lwo6w, na wtasng prosbe
wrdcit do stuzby liniowej. Podczas
wojny z bolszewikami dowodzit baterig
w 8. Putku Artylerii Polowej. Po wojnie,
ze stopniem majora, wrécit do pracy
w adwokaturze i zwiazat sie z ruchem
ludowym. Identycznie uczynit w 1945 r.
Dwa lata pdzniej UB aresztowat go za
pomoc w ucieczce Stefana Korbonskiego
i rychto zamordowat w wiezieniu. Gréb
symboliczny znajduje sie na powazkow-
skiej ,Laczce”.

Natomiast w ,Smiatym” walczyt
Stanistaw Hrebenda, z ktérego inicjaty-
wy obydwa pierwsze pociagi pancerne
wystano na front ukrainski. Studiowat
filozofie na Uniwersytecie Jagielloiskim,
kiedy w 1914 r. powotano go do wojska
austriackiego, wyszkolono na oficera
rezerwy artyleriiiw 1915 r. skierowano
na front wloski. Ranny w 1918 r., po wyle-
czeniu trafit juz do Wojska Polskiego i zor-
ganizowatl w Krakowie szybka akcje ze-
stawienia sktadéw i wystania na odsiecz
Lwowowi ,Pitsudczyka” i ,Smiatego”. Po
wojnie z bolszewikami, w ktoérej uczestni-
czyt jako dowddca baterii w 7. Putku Ar-
tylerii Polowej, zostat majorem. W 1939 r.
dostat sie do niewoli sowieckiej i zostat
zamordowany w Katyniu.

Ciekawe byty narodziny improwizo-
wanego pociagu pancernego ,Kozak”.
Oto 21 listopada 1918 r. grupa wypado-
wa pptk. Juliusza Swobody wtargneta
do Ustrzyk Dolnych, skad uprowadzita
zdobyty na Ukraificach pociag towarowy.
Zajat sie nim por. Karol Pasternak, ktéry
na platformach ustawit dwie haubice
i uczestniczyt w ponownym zdobyciu
Ustrzyk. Nastepnie Fabryka Wagonow
i Maszyn w Sanoku przysposobita pociag
do walki, wykorzystujac te dwie haubice
i trzy karabiny maszynowe. Przez niemal
dwa miesiace , Kozak” wojowat pod
Felsztynem, gdzie tzw. dzika lokomotywa
wystana przez wroga rozbita
dwa wagony, i pod Chyro-
wem, gdzie w zacietej walce
zgineto 19 stycznia 1919 1.
dwdch harcerzy, cztonkéw
zatogi - ppor. Stanistaw
Sas-Korczynski i kpr. Wactaw
Slaski. Uszkodzenia pod
stacjg w Chyrowie zadecy-
dowaty o rozformowaniu
sktadu i wykorzystaniu dziat
w baterii polowe;j.
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Lica Poreamia Tuwvsrvm
Pranditas - Tamedelv

Stanowisko ogniowe wewnatrz
pociggu PP 2 rornac

W dwa dziata i osiem, a pdZniej 16,
karabinéw maszynowych zostat wypo-
sazony pociag pancerny ,Pepetrdjka”
(od: PP 3). Zbudowano go 26 listopada
1918 r. w Gtéwnych Warsztatach Kole-
jowych we Lwowie, a obstuge opance-
rzonej lokomotywy stanowili lwowscy
kolejarze. Wagony chronity blacha
i worki z piaskiem. Pociag byt wysytany
do zacietych walk na przedpolach Lwo-
wa. W jednej z nich, pod Wotczuchami
w powiecie grodeckim, zgineli 22 lutego
1919 r. dowddca oddziatu szturmowego
ppor. Maksymilian Wudkiewicz (lekko-
atleta, mistrz Europy w chodzie) oraz
dwéch szeregowcdw. W dniu 5 kwietnia
1919 r. pociag przemianowano na ,Pod-
putkownik Lis-Kula”, miesigc po $mierci
tego meznego oficera na polu chwaty
pod Torczynem. Pod ta nazwa pociag
walczyt jeszcze w wojnie bolszewickiej,
a zrezygnowano z niegow 1921 r.

Zagorz na Podkarpaciu stat sie pod
koniec XIX w. waznym weztem kolejo-
wym, gdzie przecinaly sie linie z Prze-
mysla do Budapesztu, z Krakowa do
Lwowa i jeszcze pare lokalnych. Przy
obstudze wezta pracowaty setki koleja-
rzy, z ktérych inicjatywy wraz z poczat-
kiem walk polsko-ukrainskich zawigzat
sie Komitet Obronicéw Wezta Zagor-
skiego (weszli don jeszcze cztonkowie
miejscowego ,Sokota”). Komitet zlecit
budowe pociagu pancernego
Fabryce Wagonéw i Maszyn
w Sanoku. Tak powstat ,Gro-

mobéj” z wagonami chronio-
z Lamoicia do Lwowa

Nd Cmentarz
Obroicow Lwowa

Kkt w oten sraery Facreie ¢ karty cresisciw Wyl

5zt 50 gr

nymi ceglanymi $cianami,
miedzy ktére wsypano zwir
rzeczny. Pociag ten - poczatko-
wo wraz z ,Kozakiem” - utrzy-
mywat w polskich rekach tory
od Zagoérza przez Szczawne

i Komancze do Lupkowa. ©®

Wszelkie prawa zastrzezone
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PODCZAS POWSTANIA WARSZAWSKIEGO

PAMIET:

Kpr. pchor. Leszek Krajewski ,,Asamemnon” (1921-2001)

0d 1942 r. pracowal na Kolei Wschodniej (niem. Ostbahn) jako kancelista. Podczas Powstania
Warszawskiego walczyt: iia. terenie Srédmiescia Péinocnego w szeregach Batalionu ,Harnas”
w kompanii Gra.zyna. na. stanowisku zastepcy dowé6dcy plutonu. 18 sierpnia zostai
przydzielony do reda.kcJ1 Wa.rsza.wsklego Glosu Narodowego”.

Strz. z cenzusem Janusz Pacewicz ,,Bilinski” (1921-1999)

W okresie okupacji pracowat na Kolei Wschodniej (niem. Ostbahn) jako poczatkujacy
pracownik (niem. Dienstfidnger). Podczas Powstania Warszawskiego walczyt na tere-
nie II Obwodu Zoliborz Okregu Warszawa AK. Przeszed! caly szlak bojowy 9. Kompanii
Dywersyjnej (od 5 sierpnia. 1944 r. Zgrupowanie ,Zniwiarz”) stuzac w 229. plutonie
pod dowédztwem ppor. Witolda Lisowskiego ,Zarewicza”.

eum Powstania Warszawskiego

Ppor. rez. Wincenty Szymanski ,,Nik” (1904-1985)

Przed wojna, pracowal’ w Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie
i Ministerstwie Komunikagcji. Uczestnik obrony Warszawy we wrzesniu 1939 r. Stuzyt
w komoérce kolejarskiej iza.jmuja,cej sie obrong, przeciwlotnicza. W konspiracji dowodca
plutonu 1745. w 6. Rejome Helenéw” VII Obwodu ,,Obroza” (Warszawa-Powiat) Okregu
Warszawa AK.

Ppor. rez. sap. Wiadystaw Wojciechowski ,,Wyrwa” (1905-1977)
Technik kolejowy. Doswiadczenie zawodowe ksztaltowal przez dwadziescia
.. dwa, lata pracy na kolei. Brat udzial w obronie Warszawy we wrzeéniu 1939 r.
W. Powstaniu Warszawskim dziatal w Lasach Sekocifiskich. Po upadku
Powstania organizowat pomoc wypedzonym warszawiakom osadzonym w obozie
przejsciowym Dulag 121 w Pruszkowie.

-Kpr.‘ pchor. Zdzistaw Skwara ,,Zych” (1920-2009)
W okresie okupa.cJ1 pra.cowa.l wwarsztatach kolejowych na Pradze jako brygadzista, anastgpnie
w Piasecznie przy budowie taboru kolejowego. Od 1940 r. byt Zoinierzem ZWZ-AK w oddziale
por. Lucjana _G1zynsk1e wy” (od 1944 r. Batalion im. Stefana Czarneckiego). W sze-
‘regach tej fornia.cji DazZyw: d p_geudon}mu dowbédcy Batalionem ,Gozdawa”, walczyt na
Starym Miescie. Po pr§ejs iu kanatami do Sr6dmiescia Péinocnego kpr. pchor. ,Zych” zostat
zolmierzem batalionu ga w-Okregu Warszawa AK.
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